1

Zapnuti baterie
spina¢em S139 na mezisténé stanovisté ,,1“ nebo S140 na mezisténé st. ,,2%.
Ovladace jsou oznaGeny $titkem BATERIOVA SIT. Spinage funguji jako
schodiStovy piepinac. Stav bateriové sité se kontroluje na voltmetru bateriové
sit€ P125, P126 umisténém na vedle spinace bateriové sité na mezisténé. Stav
baterie je rovnéz zobrazen voltmetrem na ¢elni stén¢ nabijeci soupravy.
Signalky v horni ¢asti signalizuji rezim Cinnosti nabijece, tj.
PROVOZ — PORUCHA — VNEJSI NAPAJENI
= Na ¢elni stén¢€ nabijece jsou dale dva

Q . u » ampérmetry, které méti nabijeci proud baterie a
e proud do vozidlové sité 24 V DC. Dolni
hranice napéti je signalizovana na displeji
ikonou v alarmovém systému. V piipade
nizkého napéti je nutné dobit pfipojenim k
vnéjsi siti 3 x 400 V/50 Hz.

n o Pokud se po pfepnuti spinace bateriové sité
- neobjevi napéti na voltmetrech, zkontroluijte,
% stav piipojeni baterii k lokomotivni siti. Pokud

jsou pfipojeny, doslo k poruse odpojovace baterie — Q101 a lokomotiva neni
schopna provozu. Sit’ je rozd€lena na 3 zakladni ¢asti z hlediska napajenti :

a) Sit’,,1* (8001) napajena ptimo (pistaly, pohotovostni osvétleni stanovist’)

b) Sit’,,2* (8002) napajend za odpojovacem (stérace, ostiikovace, pomocny
kompresor, vnéjsi a vnitini osvétleni, tachograf, vlakovy zabezpecovac,
jednotka CRV&AVV, datarail, radiostanice)

c) Sit’,,3“ (8003) napajena za stykacem fizeni (ostatni obvody)

Baterie je dimenzovana na jizdu bez nabijeni 2 h nebo zapnuti studené
lokomotivy pii teplot¢ —30-C pfti pocatecni 80 % kapacité baterie.

Zapnuti fizeni

spinacem tizeni S101 (S102) na pultu. Spinac tizeni smi byt sepnut pouze na
stanovisti, ze kterého bude vozidlo fizeno. Pokud dojde k sepnuti spinace fizeni
na obou stanovistich, nastava tzv. kolize fizeni, a dojde k bezpecnostnimu
vypnuti (pferuseni bezpec¢nostni smycky). Je nutno vratit spinac tizeni, ktery
byl sepnut na neobsazeném stanovisti do “0%. Na stanovisti, kde je spina¢ fizeni
S101 a S102 v poloze vypnuto “0 I1ze ovladat pouze omezeny pocet funkei.
Ovladani ostatnich funkci je zablokovano. Po zapnuti spinace tizeni sepne
stykac tizeni K101 a tim i k napdjeni vSech zafizeni napajenych z bateriové sité.
K nastartovani fidiciho systému dojde za 7 s od zapnuti stykace fizeni.
Soucasné¢ startuji displeje na obou stanovistich. Trva zhruba 3 minuty. Start
fizeni a displeji je ukoncen, pokud je zobrazena zakladni obrazovka P1. Timto
okamzikem je Fizeni lokomotivy ve stavu zapnuto.




Ovladani kompresoru

Ovladani pomocného kompresoru

Pomocny kompresor je ovladan prostrednictvim polohy pomocny kompresor
»PK* z ovladace kompresoru na stanovisti —S115 (-S116). V poloze ,,A a pii
zapnutém fizeni je pomocny kompresor fizen automaticky prostfednictvim
fidiciho systému. Kompresor je vypinan automaticky pii dosazeni tlaku 9,5 bar.
Pti poklesu tlaku pod 8 bar je zapnut.

Chod pomocného kompresoru je Casove omezen z diivodu piehiati motoru.
Omezeni je snimano prostfednictvim tepelného relé —K112. Zasah ochrany je
indikovan na displeji a vétsinou signalizuje poruchu ve vzduchovych rozvodech
(nejcastéji zamrzlé zpétné zaklopky). V piipadé, Ze neni mozné dosahnout
pozadovaného tlaku pti delSim chodu pomocného kompresoru, uzavrete
kohouty k pfistrojim na stfeSe. Ovladaci ventily téchto pfistroju jsou citlivé na
necistoty v napajecim vzduchu a nedosednou. Po dosazeni tlaku a vypnuti
kompresoru tlakovym spinacem kohouty opét oteviete. Ventily jiz dosednou.

Ovladani hlavniho kompresoru

je ovladan spinacem kompresoru na stanovisti —S115 (-S116).

Poloha ,,0¢ vypne kompresory.

Poloha ,,A* spina a vypina pohon kompresor na hranicich 8 az 9,5 Bar.
Zarovei je fizen pomocny kompresor automaticky prostfednictvim fidiciho
systému. Pomocny kompresor je vypinan automaticky pti dosazeni tlaku 9,5
bar. Pti poklesu tlaku pod 8 bar je zapnut. Poloha R zapne bez ohledu na stav
tlakového spinace. Manualni rezim je vhodny pro piipad, Ze se béhem jizdy
bude ocekavat delsi jizda bez trolejového napéti a tlak bude tésné nad hranici 8
bar nebo v ptipad¢ poruchy tlakového spinace.

V ,,R* neni kompresor vypinan pii maximalnim tlaku a dojde k zasahu
pretlakového ventilu (pii 10,5 bar).

Pfi nizkém napéti baterie zapnéte pomocny kompresor pied zapnutim fizeni (po
zapnuti odpojovace baterie) a fizeni zapnéte az po automatickém vypnuti
pomocného kompresoru. Tim bude snizen maximalni odbér baterie a nemusi
dojit k poklesu napéti pod Kkritickou mez.
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Zakladni nastaveni pred jizdou
Nastaveni rezimu jizdy

Ru¢ni fizeni ,,R“, automaticka regulace rychlosti ,,A“ a cilové brzdéni ,,CB*.
Volba piepinaéem rezimu S111 (S112). Systém CRV&AVV musi byt funkéni
pro realizaci vSech rezimu. V pfipadé Ze tomu tak neni, bude mozné dojeti do
nejblizsi stanice v rezimu nouzové jizdy (tj. bez NR).

V ru¢nim rezimu ,,R* bude pozadavek na jizdu i elektrickou brzdu ovladat
strojvedouci ru¢né¢ hlavni jizdni pakou S103.B, (S104.B) a ovlada¢em DAKO
OBE 1 S109 (S110) pneumatickou brzdu. Ovlada¢ OBE 1 je samostatny
piistroj, na jehoz povely reaguje pneumaticky brzdovy systém vozidla.

Pti automatickych rezimech (,,A%, ,,CB*) fidi CRV&AVYV na rozdil od
piedchoziho ru¢niho rezimu tah, vybéh a brzdéni (elektrické 1 pneumatické
véetné jejich soucinnosti) vlaku automaticky na zakladé predvolby pozadované
rychlosti (pomoci klavesnice) a souhlasu z HIP. Ptechod mezi ,,R“ a ,,A“ je
mozny bez omezeni. Pfi ptechodu z ,,R* do ,,A* je nastavena aktualni rychlost
a ta je dale udrzovana. P¥ipadny u¢inek EDB nebo prubézné brzdy je zachovan.
Pti ptechodu z ,,A“ do ,,R* v jizd¢€ je nastaven vyb¢h. Pripadny G¢inek EDB
nebo prabeézné brzdy je zachovan. Pti zapnuti ,,CB*“ s nezadanymi daty v
prubéhu jizdy dojde k intenzivnimu brzdéni pribéznou brzdou. Pfepnutim do
»R* je ,,CB*“ restartovano a dalsi zapnuti je mozné az pii stani.

Nastaveni reZimu brzdy

Rezim brzdy se nastavuje Piepinac $193 (S194) s polohami ,,0S% a ,,NAKL.
Zadani dat do tachografu

zadavani prostiednictvim displeje na stanovisti Obrazovka P2 ,,Udaje o vlaku®
je piistupna pfes MENU — OVLADACI PANEL —- NARODNI VOLBA.

Udaje o viaku

I AmEnit |
Q00000
000000

DIAG. OVLADACH

1
HENV PAHELY HENY
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Data jsou zadavana prostfednictvim HW klaves na spodnim okraji displeje. SW
tla¢itka na dolnim okraji obrazovky jsou na HW klavesach nezavislé.

Na pravém okraji displeje jsou klavesy pro pohyb v zadavacim poli.

Klavesa C maze udaje ve vybraném policku.

Sipkami je pieskakovano z poli¢ka na policko.

Klavesa enter preskakuje na dalsi policko.

Klavesa te¢ka zadava desetinou ¢arku.

Zménu editovaného polic¢ka Ize provést také pfimym kliknutim na policko.

V levé ¢asti je blok dat pro zapis do registracniho tachografu (rychlomeéru).
Zadejte data podle vlakové dokumentace a ptedpisu pro obsluhu rychlomeérii.
Délku vlaku je mozno zadavat bud’ v metrech, nebo v po¢tu naprav. Pocet
naprav bude nasoben délkou 6,6m na napravu. Pocet naprav je mozné zadat po
stisku tlacitka Napr. V tachografu je vzdy zaznamenana délka vlaku v metrech.
Stiskem tla¢itka Odeslat odeSlete zapsana data do tachografu. Po ukon¢eni
odesilani si zkontrolujte, zda data zapsana v tachografu odpovidaji skute¢nosti.
Kontrolu proved’te porovnanim posledniho sloupecku tabulky se skute¢nosti.
Data do tachografu lze odeslat pouze pfi stani. Po odeslani dat do tachografu se
v levém hornim poli zobrazi ¢islo strojvedouciho a v ptipadé, Ze je uveden v
databazi tak i jeho jméno.

Pti ukonceni smény stisknéte tlacitko 0. Tim dojde k vynulovéni udaji v
tachografu. Pak Odeslat.

Maximalni rychlost vlaku slouzi strojvedoucimu k zadani omezeni rychlosti v
pfipadé, ze maximalni povolena rychlost dané soupravy je nizsi nez tratova.
Nastavena maximalni rychlost vlaku se zobrazi na rychloméru (obrazovka P1
pole A) modrym pruhem. Pfi piekroceni rychlosti o vice neZ 3 km/h bude
zrusena tazna sila a pii prekroceni o vice nez 5 km/h dojde k zasahu prubézné
brzdy. V rezimu AUT a CB neni mozné zadat rychlost vétSi nez je omezeni.
Hodnotu maximalni rychlosti vlaku zadejte do piislusného poli¢ka a odeslete
klavesou Vmax nebo Tacho. Klavesu Vmax je mozné pouzivat i v prib&éhu
jizdy. Zadanim hodnoty 0 je funkce vypnuta. Zadanim nulové hodnoty je
signalizovéano v alarmovém systému lokomotivy.

Ctecka karet

Cteckou karet —~A209 (~A210) po pfilozeni ipové karty jsou na obrazovku P2
naéteny informace o strojvedoucim a domovské sluzebné. Ctecka karet je
umisténa na pultu strojvedouciho (viz. kap. 6.1). Dalsi postup je analogicky s
ruénim zadavanim dat do tachografu na obrazovce P2. Naéteni probéhne pouze
Vv piipad¢, ze identifika¢ni udaje strojvedouciho jsou uvedeny v databazi
vozidla. V dob¢ tvorby navodu nebyl zptsob zadavani dat do databaze
uspokojivé vytesen z diivodu ochrany osobnich dat na stran¢ provozovatele.
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Volba systému napajeni vlaku pro trakéni systém 25 kV, 50 Hz

V piipadé vlaku na systému 25 kV, 50 Hz je nutno ptedvolit reZim napajeni
podle udaje v jizdnim fadu. Je mozno zvolit systém 1,5 kV, 50 Hz nebo narodni
sytém 3 kV, 50 Hz. Pfedvolba je uplatnéna pouze na napajeci systému 25 kV,
50 Hz, v ostatnich ptipadech je rezim napajeni vlaku zvolen automaticky.

V piipad¢é zmény predvolby na systému 25 kV, 50 Hz se zapnutym HV, dojde k
okamzitému vypnuti HV a nasledné¢ zméné rezimu napdjeni vlaku.

Narodni volba

Jsou nastaveny parametry pro danou zemi (napf. meze napéti troleje, povoleni
rekuperace, maximalni trolejovy proud). Je zadavana pomoci tlacitek na
obrazovce P99 piistup pies MENU — OVLADACI PANEL — NARODNI
VOLBA. Nastaveni se provede tlacitkem : a) CZ (Ceska republika)

: O - b) SK (Slovensko)

¢) HU (Mad’arsko)

Narodni volba je pienasena i
po mezivozovém spojenti
Madarsko linkou NVL, je tudiz
nastavovana na vsech
sptazenych vozidlech.
Narodni parametry lze zvolit:
a) stiskem tlacitka s nazvem
zemg jsou zménény narodni

o parametry okamzité
| | M b) stiskem tlac¢itka pifedvolba

a ndslednym stiskem tlacitka zemé budou pfedvoleny narodni parametry.
Samotna zména se provede stiskem piislusné vlajecky na obrazovce P1.

Ceska republika

Slovenska republika

PREDVOLBY

Zadani sméru jizdy

Zadani Vpted (,P*)/ Vzad (,,Z*) smérovou pakou —S103.A, —-S104.A.
a) Smér [ — jizda prvnim stanovistém lokomotivy vpied

b) Smér II — jizda druhym stanovistém lokomotivy vpied

Blokovani smérové paky

Pokud je vypnuté fizeni, je smérova paka v poloze ,,0° blokovana. Po zapnuti
fizeni je mozno ptepnout do polohy ,,P* nebo ,,Z¢. Je—li smérova paka v poloze
»P“ nebo ,,Z*, je odblokovana HJP. Neni—li HJP v poloze ,,V*, pii jizd¢, je
blokovan pohyb smérové paky elektromag. zapadkou. Zména sméru je mozna
pouze pfi stani lokomotivy. Pfi stani del§im nez 5 minut nastavit smér ,,0%. Pti
zatazeném sméru je v ¢innosti budici ménic, tim 1ze docilit snizeni odebirané
energie (pro buzeni).
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Ovladani VN pristroja

Startem VN se rozumi spinaci sekvence VN pfistroju a zatizeni, kterd ma uvést
lokomotivu do takového stavu, aby lokomotiva byla pod napétim a pohon byl
pfipraven vyvijet taZznou nebo brzdnou silu, ptipadné aby lokomotiva byla
pfipravena napajet vlakovou soupravu. Stejné tak se prostiednictvim pfistroju
VN lokomotiva odpoji od napéjeciho napéti.

Soucasti obvodl VN jsou nasledujici ptistroje:

a) Trolejové sbérace —X01, —X02

b) Dalkov¢ ovladany uzemnovac¢ AC —Q37

¢) Stiidavy —Q02 a stejnosmeérny —QO01 vypina¢ (HVAC, HVDC)

d) Dalkové ovladany odpojovac uzemnovac DC systému —Q38

e) Pfepojovac systémi —Q11.1, —-Q11.2

f) Linkové a nabijeci styka¢e —K11, —-K12, -K13 (LS, NS)

g) Kondenzatory filtrt

h) Piepojovac napajeni vlaku —Q86 a stykac napdjeni vlaku —K85

V obvodech VN je ru¢ni uzemnovac na stiidavém hlavnim vypina¢i Q02 a
ruéni uzemnovace Q50 na obou skiinich trakénich ménici a skfini pomocnych
pohonil. Zakladni podminkou je, Ze vSechny ru¢ni uzemnovace jsou v poloze
,»Odzemnéno®. Funkce ptistrojit VN se ovladaji z pultu na ,,Aktivnim
stanovisti“ nasledujicimi ovladaci:

a) Ovladac ovladani sbéraci S121, S122

b) Ovlada¢ ovladani HV a pfepojovace systému S125, S126

¢) Tlacitko vypnout HV a stahnout sbéra¢ S123, S124 (tlacitko STOP)

Ovladani sbéraci

Spina¢ sbéract S121 (S122) umoznuje zdvihnuti/spusténi sbéract

v pozadované kombinaci. Pohon je vzduchovy. Pfepina¢ ma 4 aretované polohy
a je otocny o 360°. Oznaceni piedni a zadni sbéra¢ je vztahovano vzdy

ke stanovisti dle zapnutého spinace fizeni.

Jizda s obéma sbéraci rychlosti nad 50 km/h je zakazana. Pokud jsou ovlada¢em
S121 (S122) zvednuty oba, pii ptekroceni rychlosti 50 km/h signalizace na
displeji ptekroceni rychlosti. Stazeni sbérace je nutno provést rucné. Zvednuti
sbérace je odblokovano polohou odpojovace shérace prislusného sbérace (Q03,
Q04) a otevienim kohoutu napéjeciho vzduchu.

Pfi zasahu ochran TotalStop dojde k automatickému stazeni obou sbéraci bez
vlivu prepinace. Pro opétovné zvednuti musi byt ovladac sbéraci nejdiive
uveden do polohy ,,0%. V ptipadé, Ze je zvednuti sbéracti blokovano a je
pozadavek na zvednuti sbérace, tak je zobrazen alarm ,,Sbérace blokovany*.

V ptipadé predtapeni soupravy s odbérem trolejového proudu vyssim nez 50 A
na AC a 180 A na DC systému, je nutné zvednout oba sbérace.
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Indikace systému
automaticky po zvednuti kteréhokoliv sbérace (nebo obou sbéracii). Napajeci
systém je indikovan na obrazovce P1 po kontaktu sbérace s troleji pod napétim.

Ovladani hlavnich vypinaca a prepojovacii systému

Ovladani hlavnich vypinact a pfepojovacu systému se provadi spolecnym
ovladacem S125 (S126). V nulové aretované poloze dojde k vypnuti hlavniho
vypinace, trolejovy sbéra¢, ziistane nahote. Na jiny napajeci systém, nez

z jakého byla odpojena, musi byt oviada¢ HV vzdy v poloze ,,0¢ (Vypnuti HV).

Volba DC nebo AC trolejového systému

Provede se piepnutim ovladace S125 (S126) do aretované polohy ,,DC*
(stejnosmérny systém), nebo ,,AC* (stiidavy systém). V této poloze se provede:
a) automaticky spinaci a kontrolni sekvence ovladani VN pfistrojt

b) uvedeni do stavu, ze ptislusny HV je pfipraven k zapnuti

¢) prestaveni trakéniho schéma pokud je nastaveni trakénich obvodu v
nesouladu s indikaci napéti (pokud je v souladu, systém piestaveni na druhy
nepovoli). Ovladani ptepojovact systému je povoleno:

a) je naindikovan trolejovy systém

b) je zvolen naindikovany systém piepinatem S125 (S126) a relé piedvolby
systému AC K171 nebo systému DC K172 sepnuto, ve viceClenném fizeni se
obvody nastavi pomoci NR pouze dle indikace

¢) linkové stykace jsou vypnuty (vybity filtr),

d) HV vypnuty (relé blokovani piepojovact pii sepnutém HV K173 sepnuto),
Pii nesplnéni nékteré z uvedenych podminek je ovladani prepojovaci
blokovano.

Zapnuti hlavniho vypina¢e DC nebo AC a linkovych stykaci.

Zapnuti ptislusného hlavniho vypinace se provede prepnutim ovladace S125
(S126) do nearetované polohy ,,START. Po zapnuti HV nasleduje:

a) povoleni nabijeni kondenzatora filtru z fidiciho systému lokomotivy (pokud
neni zvolena nouzova jizda)

b) v trakénich ménicich zapnuti nabijecich stykaci (NS) a nabijeni
kondenzatoru filtru

c) v trakénich méni¢ich zapnuti linkovych stykact (LS) po nabiti kondenzatori
filtru

Funkce tlacitka STOP

Stiskem tlacitka STOP S123 (S124) se uvede vozidlo do stavu s vypnutym HV,
stazenymi sbéraci a vybitym kondenzatorovym filtrem. Vypinaci proces je
aktivovan a realizovan prostednictvim fidiciho systému (SW) a pferusenim
bezpec¢nostni smycky (HW), tj. odpadnutim relé K109.
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troji na displeji na obrazovce P1.

Provozni obrazovka

14:03:29 a

LOKOMOTIVA

Proud trolejs

PRIPOJENA K TROLEJI,
NAPETI V MEZICH

A

OVLADACI

STANOVISTE MENU PANELY MERD
INDIKATOR FUNKCE INDIKATOR FUNKCE
Sbérace stazeny - Linkové stykace sepnuty
Linkové
Pfedni sbéra¢ nahoru S;Skg}:’g . Linkové stykace vypnuty
Shérage - Zadni sbéra& nahoru L Nabijeni filtru
- Oba sbérace nahoru ﬂ Nenastaven zqdny trolejovy
system
e Nastaveni Nastaven trolejovy systém
- Porucha sbéraci systému - 3KV DC
Neindikovan zadny - Nastaven trolejovy systém
trolejovy systém 25 kV, 50 Hz
Indikace - Indikovan trolejovy Lokomotiva pfipojena k troleji
systému systém 3 kV DC . (systém spravné nastaven)
- - — Uzemneéni —— FYTa
- Indikovan trolejovy é Trolejové napéti mimo meze
systém 25 kV, 50 Hz nebo neni pfipojena k troleji
Porucha HV , rozpor ,Sk\lm Predvolen systém 1,5 kV,50
skute€nosti apozadavku —T=T-] Hz napajeciho vedeni viaku
Hlavni Topeni PFedvolen systém 3kV, 50 Hz
P HV zapnut . :
vypinaé vliaku napajeciho vedeni viaku
Porucha napajeciho vedeni
o - . Rezim G (nakladni)
E
1 Smér Vpred "@ Zabrzdéno/Odbrzdéno
Rychobrzda (€ervena ikona)
Smér ﬂ, Smér Vzad Brzda _0 Rezim P (osobni)
Odbrzdéno u Zabrzdéno/Odbrzdéno
“ Nenastaven smér (Sipky ven) Rychobrzda (&ervena ikona)
Vybéh A Nastaven Vybéh - - Neznamy stav brzdy
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Brzda '.q Preference ru¢ni brzdy Indikace parkovani
Parkovani

pohonu Pohon zablokovan 54

Narodni 56

Kolize smérl. Neni

. volba
soulad mezi

- Pohotovost pohonu @ Parkovani zablokovano
Pohotovost

[ ]

|

| ]

55

pozadavkem a MS.

(WZ) | 250

Pohotovost k jizdé

Pohotovost k jizd¢ je indikovana ikonou na Obrazovce P1.

3 Provozni obrazovka

i o =i g 14:03:29 L 2
;nul.l: | % R \60 / / i o

zovka &Pt

vedouci Test

kmfh

1000

Proud trolej=

ZMENA DIAG. OVLADACI MEND

STANOVISTE ¢ MENU PAMELY

Pokud je uvedena do provozu a jsou splnény podminky jizdy:
a) Aktivni stanoviste,

b) Lokomotiva pod nap&tim,

c) Uzaviena dvifka napéjeni 3 x 400 V,

d) Rucni brzda odbrzdéna,

¢) Neni zabrzdéna samocinna brzda,

) Neni rychlobrzda (relé K175 sepnuto tlaku v HP nad 4,6 bar, rozpina 3Bar),
g) Tlak v hlavni jimce > 6,5 bar

h) Lokomotiva pfipojena k troleji a nastaven napajeci systém

1) Povolen trakéné alespoii jeden podvozek

J) V Cinnosti alespon jeden primarni méni¢ pomocnych pohont,
k) Neni zasah ochran,

1) Zadany smér;

m) neni kolize tlakti mezi HP a lok




10

Ovladani jizdy a brzdy
Vypnutim EDB jednoho nebo obou podvozkli neni mozné garantovat v rezimu
»P+E* brzdnou drahu. Pti vypnuti EDB ptepocitejte brzdici vahu vlaku.

Zadani tazné sily a brzdné sily EDB

Hlavni jizdni paka

Na kazdém stanovisti je hlavni jizdni paka (HJP) S103.B (S104.B). Slouzi pro
zadani tazné sily a brzdné sily elektrodynamické brzdy (EDB). HJP se vyuziva
pfi ru¢nim i automatickych rezimech fizeni.

Poloha HIP = Taznd sila A CE Brzdna sila EDB
- -
SOUHLAS Ro’ste k +100’/a Sou‘l?las 5 J1zd0}1.
odbrzdi parkovaci brzdu rusi preferenci C

Povoluje jizdu tahem po Klesa k0%
1ZDA Beze zmény predchozim souhlasu
VYBEH Klesik 0% Beze zmeény
BEI marTe Roste k —100 %

Roste k —100 % po

BE2 Klesa k —0 % po rychlejéi rampé nez v poloze BE1 rychlejdi rampé ne?

v poloze BE1

na displeji jsou zobrazovany informace o provoznich parametrech vozidla.
V pripadé vypadku EDB je jeji i€¢inek automaticky nahrazovan mechanickou
brzdou lokomotivy (doplitkovou brzdou).

Manévrovaci tlacitka

Kromé HJP lze ovladat zadani tazné sily tlacitky S105 (S106) / S107 (S108) .
Pouze v ,,R* a HIP musi byt v poloze ,,J*. Tlacitka je mozné zablokovat z
displeje na obrazovce P92.

Rezim Rucéni Fizeni (R)

je zvolen piepnutim piepinace rezimu jizdy S111 (S112) do polohy ,,R*.

V rezimu ,,R“ je pozadovana tazna a brzdna sila EDB zadavana ptimo z HJP.
Nartst tazné sily je pouze v nearetované poloze ,,S¢.

Kladny tah je povolen, pokud je HJP v poloze ,,J%. Pfepnutim HJP do polohy
»V* postupné klesa tazna sila k nule.

V nearetované poloze BE naristd brzdna sila EDB. Brzdna sila EDB je
povolena, pokud je HIJP v poloze ,,V*. Piepnutim HIP do ,,J* postupné klesa
tazna sila k nule.
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Rezim Automatické rizeni (A)

Je zvolen piepnutim piepinace rezimu jizdy S111 (S112) do polohy ,,A%. V
tomto rezimu fidi systém CRV&AVYV tah, vybéh a brzdéni (elektrické 1
pneumatické veetné jejich soucinnosti) vlaku automaticky na zakladé piedvolby
pozadované rychlosti (klavesnice) a souhlasu z HJP.

V tomto rezimu systém automaticky udrzuje pozadovanou rychlost v rezimu
jizda i brzda s presnosti £1 km/h. Pro brzdéni je ptednostné pouzita EB. Pokud
neni jeji tCinek dostatecny, je automaticky pouzita také pritbézné brzda. V
ptipad¢ vypadku EB je automaticky nahrazena doplikovou brzdou.

Volba rychlosti je provadéna pomoci klavesnice A205 (A206) na pultu. Pomoci
HJP voli strojvedouci jizdni rezim (jizda nebo vybéh).

Polohou ,,S* se rozjizdi na navolenou rychlost. Na klavesnici lze volit rychlost
(nasobky 10 km/h). Jemné¢jsi zadani rychlosti je pomoci tlacitek na klavesnici
(+), (). Po 5 km/h. Tento rezim respektuje preferenci brzdéni strojvedoucim.
Presunutim HJP do brzdové polohy je vzdy zvySen ucinek brzdy az do uplného
provozniho zabrzdéni. Preference zasahu strojvedouciho je rusena polohou S.
Zakladnim rezimem je jizda, vybéh, brzdéni a brzdéni s preferenci.

Jizda je regulatoru rychlosti (RR) povoleno tahnout, brzdit i odbrzd’ovat.
Vybéh je tazna sila blokovana, regulator pouze brzdi a odbrzd’'uje. Pii brzdéni s
preferenci muze strojvedouci kdykoli zavést nebo zvysit brzdny ucinek.
Regulator ru¢né zadany brzdny ucinek nesnizuje. V ptipadé, ze regulator brzdi,
nelze tento uc¢inek ptimo zrusit. To je mozné pouze zvySenim pozadované
rychlosti nebo ptepnutim do rezimu ,,R* a odbrzdénim.

Rezim tizeni Automatika lze zapnout prepinacem S111 (S112) z polohy ,,R*
do polohy ,,A* kdykoliv (tedy i za jizdy) bez omezeni. V okamziku zapnuti je
nastavena aktualni rychlost jako pozadovana. Je zaveden VYBEH.

Ptesunutim HJP do polohy ,,V* a ,,J* je regulatoru povolena jizda.

Spole¢né funkce rezimu A a CB

Omezeni pirikonu

Pouzit v ptipadé napt. omezeni proudu troleje, vykonu napajeci stanice nebo
navest ,,Jed’te na sériové spojeni*. Nastavuje se tlacitkem (,,P—,,) a (,P+).
Hodnota omezeni je zobrazena Sipkou na pravé ¢asti grafu PT na obrazovce P1.
Vykon Ize omezit az na 30 % (s odstupiiovanim po 10 % a vynechanim 90 %).
Omezovani tazné sily

Pfi jizd€ s nutnosti omezenim tazné sily |ze omezovat tlacitky (,,F—,,) a (,F+*)
ve stiedni ¢asti klavesnice. Taznou silu 1ze omezit az na 20 % (s odstupfiovanim
po 10 % a vynechanim 90 %).

Pouzitim [F-] a [F+] v prub¢hu brzdéni je nastaveno omezeni brzdné sily EDB.
Brzdnou silu 1ze omezit na 70 % a na 30 %.
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Spolecné funkce rezimu R, A, CB

Odmérovani délky vlaku

Slouzi pro rozjezd z rychlostniho omezeni tak, az kdyz je cely vlak v tiseku s
vyssi rychlosti. Funkce je aktivovana tlac¢itkem klavesnice [KPJ]. Regulator
odméiuje délku vlaku nastavenou v tachografu. Po aktivaci funkce je mozné
stisknout tlacitko s novou vyssi rychlosti. Po dobu odmétovani této délky je
pozdrzeno nastaveni vy$si pozadované rychlosti. Tlacitky [+] a [-] se v tomto
piipadé méni aktualni zadana rychlost, (nelze ji vSak tlac¢itkem [+] zvySit nad
rychlost pfedvolenou). Rychlost napt. 85 km/h je nutno upfesnit tlac¢itkem [+]
az po odmeéieni délky vlaku. Stisk [KPJ] za klidu vozidla odméfovani délky
vlaku rusi. Je-li odméfovani délky vlaku aktivni, je na displeji zobrazen zbytek
délky vlaku.

Elektrodynamické brzdéni

Pti brzdéni je preferovana ¢innost EDB pied brzdou pneumatickou.

Pii pozadavku na EDB ptechdzeji trakéni motory do generatorického rezimu.
Vznikla elektrickd energie v trakénich motorech je pies pulzni ménice
ptivedena do stejnosmérného meziobvodu, kde ¢ast této energie pokryva
spotfebu pomocnych pohonti a obvodt napéjeni vlaku a ¢ast energie je mozné
rekuperovat zpét do napdjeci sité.

Omezeni maximalni sily brzdy tlacitkem [F-] respektive [F+] (dlouhy stisk).
Povoleni nebo blokovani rekuperacni brzdy je realizovano pozadavkem narodni
volby a je nastavovdno automaticky.

Rekuperaci a EDB je mozné blokovat tlac¢itkem na displeji. Jednim z rezimt
EDB je tzv. nezavisla brzda, pii které je lokomotiva odpojena od troleje (oba
sbérace stazeny nebo vypnuty HV).

Moznosti ptechodu do nezavislé brzdy:

a) Kdykoliv z rezimu EDB po odpojeni od troleje pfi rychlosti nad 2 km/h

b) Z rezimu dopliiovani pfi rychlosti nad 20 km/h

Ovladani samocinné brzdy

Samocinnd brzda je ovladdana rucné nebo systémem automatického fizeni, tj.
CRV&AVYV (vrezimu A, CB) s preferenci ru¢niho ovladani. Ru¢ni ovladani
samocinné brzdy je pomoci ovladace DAKO OBE 1 ktery je umistén na
kazdém stanovisti, resp. pomoci elektrického brzdi¢e DAKO BSE nezévisle na
fidicim systému. Zpétna vazba je ddna pomoci manometru na stanovisti.

Provozni brzdéni

se zavede prestavenim ovladace DAKO OBE 1 do polohy provozniho brzdéni
»B*. Velikost brzdiciho stupn¢ je zavisla na dobé pfidrzeni v poloze ,,B*; prvni
brzdici stupen se vSak samoc¢inné nastavi snizenim tlaku v hlavnim potrubi o




13

0,3 az 0,4 bar i po kratkodobém pftidrZzeni rukojeti v poloze ,,B*. SniZovani
tlaku v hlavnim potrubi se ukonéi uvolnénim rukojeti ovladace, ta se samocinné
vrati do jizdni polohy ,,J%. V poloze ,,J* zlstava brzdici stupen beze zmény.
Provozni odbrzdéni ¢asteéné

Césteéné provozni odbrzdéni se zavede piestavenim rukojeti ovladage do
polohy provozniho odbrzdéni ,,O%, v niz se pridrzi, dokud tlak v hlavnim
potrubi nestoupne o pozadovanou hodnotu. Stoupéni tlaku v hlavnim potrubi se
ukon¢i uvolnénim rukojeti ovladace, ktera se samo¢inné vrati do polohy ,,J*.
Provozni odbrzdéni uplné

Uplné provozni odbrzdéni se zavede piestavenim rukojeti do polohy
provozniho odbrzdéni ,,O%, v niz se pridrzi, dokud tlak v hlavnim potrubi
nestoupne na hodnotu provozniho tlaku brzdy.

V ,,A* docilime uplného odbrzdéni kratkym ptelozenim HJP do ,,S*.
Nizkotlaké prebiti

U dlouhych vlakt se urychli odbrzdéni vlaku piestavenim rukojeti ovladace na
dobu 5 az 10 s do polohy nizkotlakého ptebiti ,,P*. Tato funkce slouzi k
rychlej§imu odbrzdéni vlaku, kdy tlak v hlavnim potrubi je zvySen o 0,4 bar. Po
uvedené dobé se rukojet’ piestavi do polohy ,,O% nebo ,,J*.

Vysokotlaky plnici §vih

Po intenzivnim provoznim brzdéni je mozné urychlit odbrzdéni ptestavenim
rukojeti ovladace do polohy vysokotlakého plniciho $vihu S. Funkce slouzi k
rychlej$imu odbrzdéni, kdy pribézné potrubi je spojeno s hlavnim
vzduchojemem. Po Gplném provoznim zabrzdéni mize rukojet’ ovladace zlistat
v poloze ,,S* u vlakt osobni dopravy po dobu cca 5 s a u nakladnich vlaki po
dobu cca 15 s, aniz by hrozilo nebezpeci ptebiti brzdy. Po niz§im stupni
zabrzdéni je tato doba imérné kratsi. Po skonceni vysokotlakého plniciho Svihu
se rukojet’ ovladace ptestavi do polohy ,,O% resp. ,,J*. Po vysokotlakém
plnicim Svihu se automaticky zavede nizkotlaké piebiti.

Zavér brzdy

Zaver brzdy je zaveden automaticky v piipadé pouziti rychlobrzdy. V ptipadé
zasahu vlakového zabezpeCovace je nutno zavést zaveér ruéné, aby nebyly
vycerpany hlavni vzduchojemy snahou brzdic¢e o dopliiovani hlavniho potrubi.
Ruc¢ni zavedeni zavéru se provede prestavenim rukojeti ovladae pneumatické
brzdy DAKO OBE 1 do polohy ,,Z«.

Automaticky se zavede zaver prepnutim do rezimu Slave, a to ve vSech
ptipadech se souhlasem CRV&AVV. V nouzové jizd€ je zaveden zavér
nezavisle na CRV&AVV.V piipadé jizdy na postrku nebo jizd¢€ s ptipiezi
zaved’te zavér prestavenim rukojeti ovladace pneumatické brzdy DAKO OBE 1
do polohy ,,Z*. Stejné postupujte v piipadé dopravy necinné a neobsazené
lokomotivy.
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Indikace pritoku vzduchu

Pted brzdicem DAKO BSE je vlozen do potrubi prutokomér DAKO PM2 se
signalizaci pratoku vzduchu umisténé na svislé plose pultu. Signalka H105
(H106) je prosvétlena modrou barvou v piipadé vétsiho pritoku vzduchu.
Zvyseny pratok miiZze nastat:

a) PInéni pribézné brzdy vlaku,

b) Uplné odbrzd’ovani brzdy vlaku,

c¢) Pferuseni hlavniho potrubi vlaku (zdsah VZ, zachranné brzda cestujicich),
d) Pfi abnormalni netésnosti samocinné brzdy vlaku;

Soucinnost EDB a mechanické tieci brzdy

Piechod do EDB

nastava piestaveni (HJP) do polohy ,,BE1* nebo ,,BE2¢.

Krom¢ tohoto ruéniho ovladani je elektricka brzda uvadéna v ¢innost pfi
automatizovaném fizeni, je—li poZadovana rychlost lokomotivy mensi nez
skute¢na rychlost jizdy. V tomto piipadé regulator rychlosti dava impuls k
brzdéni. Dale je aktivovana EDB pfi brzdéni samocinnou pneumatickou brzdou.
V tomto ptipad¢ piechod do brzdového rezimu nastava, objevi—li se na vystupu
pneumaticko—elektrického prevodniku (P-E) elektricky signal.

Vygenerovana brzdna sila pro EB odpovida pozadavku na pneumatickou brzdu.
Bude-li zadan soucasné zaporny PT a pozadavek rozvadéce brzdit (samocinna
brzda), bude vysledna brzdna sila EDB ddna maximem obou pozadavki

Ventil soucinnosti

Elektropneumaticky ventil (EPV) soucinnosti slouzi k pieruseni fidiciho tlaku z
rozvadéce do tlakového relé pii brzdéni samocinnou brzdou. Uzavienim tohoto
ventilu se blokuje uc¢inek mechanické (Spalikové) brzdy a CRV&AVYV realizuje
stejny nebo vyssi brzdny ucinek prosttednictvim EDB.

Pokud je soucinnostni ventil uzavien, tlak v hlavnim potrubi nema vliv na
pneumatickou brzdu lokomotivy.

Ptidavna, parkovaci a doplitkova brzda musi pracovat nezéavisle na stavu
soucinnostnich ventilt.

Bezpecnostni otevieni ventilu soucinnosti

Pokud tlak v hlavnim potrubi klesne pod 3 bary, tak bude pferuSeno napajeni
civky ventilu soucinnosti prostfednictvim kontakth relé tlakové hystereze. Toto
relé sepne po piekroceni tlaku 4,6 bar. Tato funkce zajist'uje bezpecné brzdéni
Spalikovou brzdou. Tato funkce je zajisténa HW obvody.

Brzdéni vyvolané tlakem v potrubi

Snizeni tlaku v hlavnim potrubi vyvola zvySeni tlaku za rozvadééem. Podle
tohoto tlaku bude vypocten ekvivalentni brzdny uc¢inek EDB. V ptipadé
bezchybné ¢innosti EDB bude uzavien souc¢innostni ventil mezi rozvadéem a
tlakovym relé. Lokomotiva bude brzdit vyhradn¢ EDB.
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Vypadek EDB
V ptipadé vypadku EDB dojde k otevieni EPV soucinnosti a brzdnd sila bude

pln¢ nahrazena dopliikkovou brzdou (pneumatickou).

Elektrodynamicka brzda ptisobi samostatné — ru¢ni ovladani

EDB Ize pouzit samostatné pro regulaci rychlosti vlaku. Pozadavek na EDB
fidicim kontrolérem je zadan do CRV&AVYV prostiednictvim interface NR.
Piestavenim fidiciho kontroléru ze stiedni polohy Vybéh — V do polohy
Elektricka brzda BE1 nebo BE2 Ize brzdici ti¢inek postupné zvySovat (nahoru
nebo rychle nahoru), snizeni nebo odbrzdéni EDB se provede v poloze Jizda —
J. EDB piisobi v rozsahu rychlosti 120 km/h az do 2 km/h.

Nouzové brzdéni

Ridici systém vyhodnocuje nouzové brzdéni v okamziku, kdy dojde k poklesu
tlaku v HP pod 3 bar. Nouzové brzdéni je zruseno, pokud tlak v HP vzroste nad
4,6 bar. V ptipadé nouzového brzdéni, dojde automaticky k:

a) otevieni ventilti sou¢innosti a je nastaven plny uc¢inek pneumatické brzdy,

b) je-li nastaven smér, je automaticky spusténo piskovani do rychlosti 20 km/h,
¢) pokud neni do 10 s dosazeno zpomaleni 0,8 m/sz, je vypnut HV

Nouzové brzdéni 1ze aktivovat nékolika zplisoby viz tabulka nize.

Pii pouziti pribézné brzdy a nasledného ,,podbrzdéni* pod tlak 3 bar, fidici
systém vyhodnoti nouzové brzdéni. V tomto ptipad¢ nedojde k reakci
potrubnich zrychlova¢i na vozech. Cinnosti v bodech a — ¢ budou aktivovany.

Zpusob aktivace Zaveér brzdy Piskovani
DAKO OBE 1- -

f "\‘ y.
Rychlobrzda ANO ANO
V lﬂkm}-'_ _ NE ANO
zabezpetovat
Pieruieni HP na NE ANO
viaku
Bezpecnostni .
zaklopka AKG6 NE ANO

Rychlobrzda

Rychlobrzda je aktivovana pneumaticky a to na pultu strojvedouciho
presunutim ovladace samocinné brzdy DAKO OBE 1 do polohy ,,R*, v niz se
hlavni potrubi odvétrava piimo mechanickou cestou (brzdi¢ BSE nema EPV
rychlobrzdy). Soucasné se zavedenim rychlobrzdy ovladacem DAKO OBEI1 je
nastaven zaver brzdice, aby nedochazelo k dopliiovani potrubi.
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Bezpeénostni zaklopka

Bezpecnostni zaklopka je aktivovdna tadhlem pod pultem pomocnika. Otevienim
kterékoli zaklopky AK6 za¢ne unikat vzduch velkym prifezem z hlavniho
potrubi do ovzdusi (mimo lokomotivu). Pokles tlaku v hlavnim potrubi vyvola
zaucinkovani rozvadéce na lokomotive (pfipadné vsech rozvadécii v souprave)
a tim bude zahajeno intenzivni brzdéni. U¢inek je stejny, jako v piipadé
rychlobrzdy pouze neni zaveden zavér brzdy. Zavér brzdy je nutno zavést
rucné pomoci ovladace brzdy DAKO OBE 1.

Vnucena brzda

Vnucena brzda ptredstavuje ostatni pfipady vypusténi hlavniho potrubi (vlakovy
zabezpedovaé, zachranna brzda cestujicich, pretrzeni vlaku). U¢inek je stejny,
jako v ptipadé rychlobrzdy pouze neni zaveden zavér brzdy. Zaveér brzdy je
nutno zavést ru¢né pomoci ovladace brzdy DAKO OBE 1.

Ovladani pfimocinné brzdy

brzdicem DAKO BP (na kazdém stanovisti jeden ovladac), ovladé ptimo
pneumatické obvody lokomotivy. Pfi jejim uziti se dociluje v brzdovych
valcich pretlaku jako pfi samocinné brzde, tj. 650 kPa/6,5 bar/. Pfi ovladani
piimocinné brzdy brzdicem DAKO BP se musi postupovat takto:

a) pti brzdéni pro regulaci rychlosti se pozadovany brzdici stupen nastavi
pooto¢enim rukojeti brzdice proti sméru hodinovych rucicek, zvyseni tlaku v
brzdovych vélcich je timérné tihlu natoceni rukojeti

b) sniZzeni brzdiciho G¢inku se dosdhne pooto¢enim rukojeti smérem k poloze
uplného odbrzdéni, pokles tlaku v brzdovych valcich je umérny thlu natoceni
rukojeti

¢) uplné odbrzdéni se docili prestavenim rukojeti ve sméru hodinovych ruci¢ek
na doraz;

d) pro zajisténi stojiciho vozidla (vlaku) se musi pouzit krajni brzdici poloha
(na doraz), a to i tehdy, byla—li v okamziku zastaveni rukojet’ v poloze
Castecného zabrzdéni

Pii brzdéni EDB a pfi soucasném zabrzdéni pfimocinnou pneumatickou brzdou
se pii stoupnuti ptetlaku vzduchu v brzdovych valcich na 80 kPa (0,8 bar)
vyfazuje EDB z ¢innosti.

Lokomotiva je brzdéna pouze pfimocinnou pneumatickou brzdou.

Pro jizdu musi byt ovladace pfidavné brzdy na obou stanovistich v poloze
odbrzdéno. Pokud je rychlost vétsi nez 10 km/h, pozadovana tazna sila > 0 a
nektery ovliadac neni v odbrzd’ovaci poloze, tak je na displeji zobrazeno
varovné hlaseni.
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Parkovaci brzda

Tato brzda bude slouzit k zajisténi lokomotivy a vlaku pfi stani v zastavkach.
Parkovaci brzda bude aktivovana automaticky prostiednictvim pozadavku
syst¢ému CRV&AVV. Parkovaci brzda chrani vozidlo proti samovolnému
pohybu tlakem 1,8 bar v brzdovych valcich lokomotivy. Brzda bude aktivovana
pfi rychlosti v < vmin km/h (cca 2,5 km/h). Brzda je zruSena pielozenim hlavni
jizdni paky do polohy S. Pokud do 8 s po uvolnéni jizdni paky do polohy ,,J%
nebo ,,V* nedosahne rychlost vozidla 3 km/h, je parkovaci brzda znovu
aktivovana. V ptipadé vypadku bude souprava zabrzdéna samocinnou brzdou.
Pro posun rychlosti nizsi nez 2,5 km/h je mozné tuto funkci vypnout
zabrzdénim pomoci ,,BP* nebo soucasnym stiskem klavesy [-] a pfestavenim
HJP do polohy ,,BE*. Toto vypnuti je mozné pouze v rezimu fizeni ,,R*.
Opétovné zapnuti této funkce je analogické, avsak pomoci tladitka [+] nebo
pfepnutim rezimu fizeni do rezimu ,,A* nebo ,,CB*.

Pokud neni po vydani signalu k aktivaci této brzdy dosazen v brzdovych
valcich tlak vétsi nez 1,5 bar, bude zabrzdéno doplikovou brzdou.

Pii poruse ATO (zasah K165) je z bezpe¢nostnich diivodt zavedena parkovaci
brzda. ZruSeni se provede piepnutim ovladace ,,BP* brzdy do brzdici polohy.
K zajisténi vlaku na spadu mozno vyuzit rezim ,,Rozmrazovani brzd*.
Dlouhym stla¢enim tla¢itka [P+] dojde k zabrzdéni vlaku o 0,4 Bar a rozsviti se
na displeji ikona. Odbrzdéni je mozné pomoci tlacitka [P-], OBE, nebo
ptestavenim HJP do ,,S*.

Ru¢éni brzda

V kabinach v mistech za pomocnikem strojvedouciho je v mezisténé kolo ru¢ni
brzdy. Rukojet’ ovladaciho kola je sklopna. Ru¢ni brzdou jsou brzdéna pouze
levé kola 1. a 2. dvojkoli nebo prava kola 3. a 4. dvojkoli. Dotazeni ru¢ni brzdy
je indikovano do fidiciho systému pomoci ¢idel B115 (B116). Pii zabrzdéni na
obou stanovistich udrzi ru¢ni brzda lokomotivu v klidu na sklonu 30 %o.

Pro povoleni jizdy fidicim systém musi byt ruéni brzda lokomotivy odbrzdéna.

Pripojeni a odpojeni vlaku

Spirahovani lokomotivy s vlakem (jemné najeti)

Vypnéte parkovaci brzdu, aby byl moZzny pohyb rychlosti mensi nez 2 km/h.
Najizdéni tahem s ptibrzdénou piidavnou brzdou je povoleno, pokud neni
ptekrocena rychlost 10 km/h. Brzdny u¢inek piidavné brzdy by mél byt, aby se
lokomotiva dala do pohybu jiz pti PT 10 % (pfi vSech napravach v ¢innosti).
Dalsi moznosti je najizdéni nastavenou rychlosti 1 km/h. Manipulace se
provede takto: ptepnuti pfepinace rezimu jizdy S111 (S112) do polohy ,,A%,
stisknuti klavesy [0] a klavesy [+] na klavesnici a drzenim HJP v poloze ,,S%
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dojde k rozjezdu lokomotivy na rychlost 1 km/h. Pro jemnéjsi manipulaci je
mozné i v tomto reZimu pouzit piidavnou brzdu.

Pfi vizualnim kontaktu s narazniky, pouzijte manévrovaci tlacitka S105 (S106)
pro zvyseni tahu a S107 (S108) pro sniZeni tahu na pravé strané stanoviste.
Pripojeni napajeni vlaku

Manipulace s kabelem a zasuvkou napajeni vlaku pouze postupem:

a) Uved’te lokomotivu z provozu,

b) Stisknéte tlacitko nouzového vypnuti S123 (S124)-(tlacitko na pultu),

) Vyjméte kli¢ napajeni vlaku ze spinace S119 (S120) v mezisténé,

d) Pohledem zkontroluje na displeji:

[ Cvypnuti hlavniho vypinace,

[J Ostazeni sbérace,

O Ovypnuti stykace napajeni vlaku —K85,

[ Cvypnuti linkovych stykact,

[ [napéti na filtrech <50V,

Spinac¢ S119 (S120) napajeni vlaku je na mezisténé
obou stanovist’. Polohou ,,1 je povoleno sepnuti
stykace napajeni vlaku. V této poloze nelze vyjmout kli¢ku.

Napéjeci trolejovy systém Systém napédjeni vlaku

3kvDC 3kVDC

25kV, 50 Hz 3kV/50 Hz
1,5kV/50Hz

Predvolba systému napajeni vlaku na systému 25 kV, 50 Hz (3 kV, 50Hz, 1,5
kV 50 Hz) je na obrazovce P2 s oznac¢enim ,,Data o vlaku“.Pfedvoleny systém
5751 - i o vinka Bt je automaticky nastaven pii indikaci
; ' trakéniho napajeciho systému 25 kV,
50 Hz. Na trakénim systému 3 kV
DC nelze nastaveni systému napajeni
vlaku nijak ovlivnit.

Pfedvolbu je mozné nastavit kdykoli
na kterémkoli napajecim systému.
Pokud je ptedvolba zménéna pti
zapnutém hlavnim vypinaci na
systému 25 kV, 50 Hz, tak dojde k
ochrannému vypnuti hlavniho vypinace. Ochranné vypnuti, je indikovano
alarmovym systémem. K pfestaveni systému napajeni vlaku dojde az po
vypnuti hlavniho vypinace. Piedvoleny systém je automaticky nastaven pii
indikaci trakéniho napéjeciho systému 25 kV, 50 Hz.

Ptedvolbu je mozné nastavit kdykoli (naptiklad pti vyjezdu vlaku z pocatecni
stanice) na kterémkoli napajecim systému.
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Pokud je pfedvolba zménéna pii zapnutém hlavnim vypinaci na systému 25 kV,
50 Hz, tak dojde k ochrannému vypnuti hlavniho vypina¢e. Ochranné vypnuti,
je indikovano alarmovym systémem. K piestaveni systému napéjeni vlaku
dojde az po vypnuti hlavniho vypinace.

Namacknuti vliaku

Pro usnadnéni odvéseni lokomotivy slouZzi funkce rezim rozmrazovani brzd
vlaku. Chovani této funkce je upraveno v ptipade rychlosti mensi nez 3 km/h. V
tomto ptipad¢ dojde k razantnéjSimu zabrzdéni. Pfi odvéSeni postupujte:

a) Zapnéte rezim MAN,

b) Zapnéte rezim rozmrazovani brzd vlaku (dlouhy stisk klavesy [P+]

c) Zadejte takovy tah, aby doslo ke zmacknuti narazeciho ustroji;

Zmacknuti provadéjte ,,ptes zabrzdénou lokomotivu®.

Rezim rozmrazovani brzd vlaku/namacknuti je ukoncen uplnym odbrzdénim
prubé&zné brzdy, stiskem klavesy [P—] nebo zabrzdénim pod cca 4 bar v HP.

VZ Mirel 1ze nouzové odstavit pomoci piepinace ve strojovné S280. Timto je
zajisténo preklenuti obvodu Soupatka VZ.

Test MIREL

1. adek navéstni opakovaé navazal komunikaci se zakladni jednotkou

2. Fadek oba spinace fizeni dosahly nulovou polohu

Pokud je lokomotiva v aktivnim stavu a nechceme odpoijit lok od napéti pred timto
Uukonem, stlacime na displeji ,ZMENA STANOVISTE" (lok je pIné aktivni) a poté
provedeme vypnuti/zapnuti spinace fizeni. (Pozor, stladeni tlaitka dojde ke zvednuti
obou sbéraci.)

3. fadek smérova paka na aktivnim stanovisti dosahla polohu nula a 1. smér
(vpied nebo vzad podle typu HDV)

4. Fadek smérova paka na aktivnim stanovisti dosahla polohu nula a 2. smér (vzad
nebo vpied podle typu HDV)

5. fadek piidavna brzda dosahla obou stavu (zabrzdéno,odbrzdéno)

Vypnout ,Parkovaci brzdu®

6. Fradek v prvni ¢asti diagnostického testu EPV (otevi‘ené pres kanal M) doslo k
pozadovanému poklesu tlaku v hlavnim brzdovém potrubi

7. Fadek v druhé Casti diagnostického testu EPV (otevi‘ené pi‘es kanal C) doslo k
poZadovanému poklesu tlaku v hlavnim brzdovém potrubi.

Pokud neprovedete krok 2. nekteré dalsi kroky (sméry, test EPV ), nejdou proveést.

StaZzeni a zvednuti sbérace v pribéhu jizdy

V ptipadé stazeni sbérace popt. vypnuti HV pfi rychlosti nad 20 km/h piejde
lokomotiva do rezimu doplnovani, kdy je napéti na filtru dopliiovano

z kinetické energie vlaku. V tomto rezimu zlstavaji v chodu vsechny pomocné
pohony. Pokud ze sbérace unika vzduch (nejde zvednout, samovolné doslo ke
stazeni), pravdépodobné doslo k poSkozeni liziny. Sbérac je provozu neschopen
a strojvedoucim neopravitelny.
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Naveést ,,stahni sbérac¢«

Stazeni sbérace je provadéno piepnutim ovladace sbérace S121 (S122) do
polohy ,,0¢. Stazeni sbérace je mozné provést bez omezeni ve vSech jizdnich
rezimech. Brzdna sila EDB zGstane zachovana bez omezeni.

Pti stazeni sbérace budou automaticky vypnuty linkové stykace a stykac
napajeni vlaku K85, HV AC (Q02), HV DC (QO01) ztstava zapnuty. Pokud je
stazeny sbérac¢ a lokomotiva zastavi nebo pokud dojde ke stazeni sbérace pti
stani lokomotivy, vypne se zaroven HV. Pfi stazeni sbéraCe pfti jizd¢ tahem
nedojde k poskozeni elektrické vyzbroje lokomotivy. Neni doporuceno z
diivodu mechanického rdzu a moznosti poskozeni sptahovaciho ustroji
(zejména vozi). Pii odpojeni od troleje v tahu miize dojit k podpéti filtru

V brzd¢ naopak miize dojit k prepéti na filtru. Napéti pak bude automaticky
obnoveno béhem nekolika sekund. Nahlym vypnutim dochazi k mechanickému
razu, ktery muze zpusobit zvysené opotiebeni vedouci k poskozeni mechanické
¢asti pohonu (pfi opakované expozici).

Naveést ,,zvedni sbérac¢“

Volbou sbérace pomoci piepinace S121 (S122) je zvednut ptislusny sbérac a
lokomotiva je automaticky uvedena do provozu (po piedchozim stazeni) Na
DC. Na AC systému se musi zapnout HV Q002. Automaticky je nabit filtr a
sepnuty linkové stykace a stykac¢ napdjeni vlaku.

Jizda neutralnim usekem

Povel Vypni hlavni vypina¢ je nastaven piepnutim ovladace S125 (S126) do
polohy ,,0¢. Povelem Vypni hlavni vypina¢ je odpojen odbér energie z troleje
pii zvednutém sbéraci pro prijezd neutralnim usekem troleje.

Polohou START je v8e zapnuto do ptivodniho stavu. Omezeni této manipulace
v jizd€ i v brzd¢ je shodné s piipadem stazeni sbéraci.

Ostatni vlastnosti, jsou totozné s povelem Stahni shbéraé¢. Povelem Vypni HV
je usetien Cas pro zvednuti (12 s) a stazeni sbérace (10 s).

Zména napajeciho systému

Pted je nutné vypnout HV. V ptipad¢, Ze neni vypnut, mize dojit k zdvaznému
poskozeni obvodt lokomotivy (transformator, bleskojistka, hlavni vypinac).
Stazeni sbérace neni nutné, pokud to neni pozadovano piedpisy.

Postup pfi zméné trakéniho napajeciho systému:

a) Pfed navésti vypni proud nebo stahni sbéra¢, vypnéte HV ovladacem S125
(S126) poloha 0. Tim je ptipravena k pfipojeni k jakémukoliv z napajecich
systému,

b) Stahnéte sbérace piepnutim piepinace S121 (S122) do nulové polohy,

c¢) Po navésti zvednéte sbérac ovladacem S121 (S122), ovlada¢em HVS125
(S126) zvolte novy trolejovy systém a piepnéte do polohy ,,START<,
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d) Po rozsviceni modré¢ indikace pohotovost pohonu- na obrazovce P1
muzete zadat taznou silu.

Pti ptejizdéni déleni systému vySe uvedenym zpusobem je zachovana brzdna
sila EDB bez jakéhokoli omezeni. Vypnuti HV nebo staZeni sbérace je mozné i
V prub¢hu brzdéni EDB.

Stisknutim tlacitka bezpe¢nostniho vypnuti (tlac¢itko STOP S123, S124) lze
nahradit postup bodu a) a b). V tomto pfipad€ neni funkéni rezim dopliovani
(EB). Pro ptipojeni piepnout ovlada¢ HV S125 (S126) do polohy ,,0% a oviadac
sbérace S121 (S122) do nulové polohy v tomto uvedeném poradi. Dale je
uvedeni lokomotivy do provozu shodné s body c) a d).

Pozn. Zde dojde pravdépodobné ke zméné.

Vzdy pri stazeni sbérace, bude zaroven vypinat prislusny HV.

HV vypina ve stavajici verzi vidy po pouziti spinace HV, Stop tlacitka, pri ztrate
napdjeni v trolej po dobu delsi nez 3 sec, pri stazeni sbérace zav =0 a HV AC i
za jizdy.

Napajeni vlaku p¥i prijezdu délenim systému

Povelem k vypnuti hlavniho vypinace nebo stazeni sbérace dojde k
automatickému vypnuti napajeni vlaku (styka¢ K85). Napajeni vlaku je po
zapnuti sytému automaticky nastaveno a automaticky zapnuto (pokud nebylo
mezitim vypnuto). Po zvoleni trolejového systému ovladacem vysokého napéti
S125 (S126) a pokud zvoleny systém souhlasi s indikovanym systémem, je
ptrepojovac napajeni vlaku Q86 automaticky nastaven do polohy odpovidajici
zvolenému (indikovanému) systému. V piipad¢€ napdjeciho systému 25 kV je
Q86 nastaven do polohy nastavené piedvolbou na obrazovce P2.

ReZim rozmrazovani brzd vlaku

Tato funkce umoziuje jizdu tahem s pfibrzdénym vlakem.
Funkce je aktivovana stiskem klavesy ,,P+“ po dobu nejmén¢ 3 s

(dokud se na obrazovce neobjevi symbol snéhové vlocky).

Po aktivaci rezimu je tlak v hlavnim potrubi snizen na cca 4,5 bar. Polohou HJP
,»J* je povolena tazna sila a v rezimu ,,A“ bude udrzovana navolena rychlost s
pribrzdénou soupravou. Rezim bude zrusen uplnym odbrzdénim pribézné
brzdy, stiskem klavesy ,,P—*, polohou HJP S, zabrzdénim pod cca 4 bar v
hlavnim potrubi nebo za jizdy je automaticky ukonéen uplynutim 10 min.

V priibéhu jizdy vlaku je doporuceno pouzivat rozmrazovani brzd vlaku v
rezimu ,,A%.
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Odbrzdéni lokomotivy OL2, OL3

OL2 (Neni zatim instalovana.)

Tato funkce je realizovana tlac¢itkem S167 (S168) na pultu strojvedouciho.

OL3 (funguje jen pri nenulové rychlosti)

e((( funkce pro postupné odbrzdéni dopliikové brzdy tlac¢itkem na disple;ji
(obrazovka P1). Stiskem tlacitka je postupné snizovan tlak v brzdovych

vélcich vyvolany dopliikovou brzdou. Na brzdny ucinek vyvolany tlakem v

hlavnim potrubi nemé funkce tc¢inek z bezpe¢nostnich divodi.

Pouzijte pouze pii vypadku EDB, nebo pfi najizdéni na vlak.

Zrusi se odbrzdénim, polohou HJP ,,S¢ nebo poklesem tlaku v hlavnim potrubi

pod 3 Bar (rychlobrzdou, zdsahem VZ, atd).

Ochranné zasahy lokomotivy

Skluzova ochrana

Aktivni skluzovy regulator a omezuje taznou nebo brzdnou silu ptislusného
podvozku ev samostatné piskuje. — jizda na hranici adheze

Pokud se na displeji objevi symbol pouzijte piskovani, omezte tah
apod.

Pfi trvalém zasahu SO se ziejmé Provozni obrazovka :
jedna o poruchu méfeni proudu i
nebo otacek dvojkoli.

Pti skluzu v brzd¢ ptizplisobte
rezim jizdy adheznim
podminkam, brzdéte tak, aby
indikace nesvitila.

Pii déle trvajicim zasahu
skluzového regulatoru dojde k
odstaveni EDB a nahrazeni
brzdného t¢inku pneumatickou
brzdou. ‘

sTANOVISTE = PANELY

Zasah ochran obvodii vn

Jsou rozdéleny do 3 skupin podle typu zasahu:

a) 1. fadu — dojde k blokovani postizeného méni¢e TCU, omezeni vykonu

b) 2. fadu — dojde k vypnuti linkovych stykacu (oranzové ikony)

c) 3. fadu — dojde k vypnuti HV a vétSinou i ke stazeni sbérace ((Cervené ikony)
Zasah ochran 1. a 2. f4du neni kriticky nebezpecny pro lokomotivni obvody
Zasah ochran 3. fadu chrani elektrické obvody odpojenim od troleje.
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Potvrzeni ochran 1. a 2. Fadu

Potvrzeni ochran 1. a 2. fadu se provadi piestavenim HJP S103.B (S104.B) do
polohy ,,S% nebo ,,V. Pokud diivod k zasahu ochrany pominul a je provedeno
potvrzeni ochran, tak jsou zasah i indikace ochrany zruseny. Tyto ochrany jsou
zaroven automaticky potvrzovany pii potvrzeni ochran 3. fadu.

Potvrzeni ochran 3. fadu

Potvrzeni ochran 3. fadu se provadi pfestavenim ovladace HV S125 (S126) do
polohy ,,0¢. Pokud divod k zasahu ochrany pominul a je provedeno potvrzeni
ochran, tak jsou zasah i indikace ochrany zruseny.

Potvrzeni ochran v nouzové jizdé

V nouzové jizde¢, kdy neni funkéni pocitac ani displej jsou veskeré ochrany
potvrzovany piestavenim ovladace HV S125 (S126) do polohy ,,0% a zaroven
ptrestavenim HJP S103.B (S104.B) do polohy ,,S*.

Porucha ménicovych skiini, ktera nejde odstranit (vykvitovat) ze stan.
Vypnout skiiit pomoci spinace S201 (ve strojovné pod jisti¢i, prvni zleva) a pak
zas zapnout. Pokud toto nepomiize, shodit jistice320,321,323,324, po té na
jednou nahodit jistice 320,323 a najednou 321 324 ve strojovné vedle nabijece.
Posledni zachrana je vypnutim/zapnutim baterii spinacem na mezisténé (lok
musi mit vypnuty HV a stazen sbérac a vypnuty spinac tizeni).

Zablokovani displeji

Pokud dojde k zablokovani displeju (Servené pieskrtané jednotlivé sekce)
restartujeme vypnutim/zapnutim jisti¢e F314 (prvni zleva dolni fada).

Bezpecnostni vypnuti lokomotivy

znamena odpojeni lokomotivy od trolejového napéti a vybiti filtrh.
Bezpecnostni vypnuti je realizovano dvéma nezavislymi cestami (mechanickymi
kontakty a softwarove). Bezpecnostni vypnuti je stisknutim ¢erveného
tlacitka S123 (S124) na pultu oznaceného Stitkem— STOP.

Po stisku t/acitka dojde k nasledujicim opatfenim:

a) vypnuti hlavniho vypinace (dle prislusného napdjeciho systému),

b) stazeni sbéract,

c¢) vypnuti linkovych stykact

d) vybiti v§ech napétovych filtra,

e) prestaveni stie$niho uzemiiovace do polohy UZEMNENO (dle p#islusného
systému)

f) stisk tlacitka je zaznamenan v tachografu

2) pokud byla v ¢innosti EDB, tak je jeji uc¢inek nahrazen mechanickou brzdou,
h) trak¢ni 1 pomocné pohony blokovany

1) napdjeni vlaku je vypnuto;
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Signalizace pritomnosti vysokého napéti ve strojovné

Bezpecny stav ve strojovné je signalizovan zelenou H205 (H206) pokud:

a) Vypnuty oba HV

b) Q37 i Q38 v poloze uzemnéno

¢) Neni pozadavek na zvednuti sbérace

d) VSechny linkové stykace nevypnutych TCU jsou vypnuty

e) Napéti na filtru obou TCU je mensi nez 25 V

f) Neni zvolena nouzova jizda

g) Lokomotiva neni napéjena z vnéjsi sité

h) Neni povoleno vysoké napéti (napf. po stisku tlac¢itka STOP S123 (S124))
Stav strojovny pod napétim je signalizovan cervenou signalkou H207 (H208)
po piivedeni napéti na civku EP ventilt sbérace (Y121, Y122)

Pokud nesviti ani jedna ze signalek, nejsou splnény vsechny podminky pro
Bezpeény stav ve strojovné. Vstupovat do mist, kde se muze vyskytnout vn je
dovoleno v ptipadé uzemnéni veskerych kapacit (pomoci ru¢nich uzemnovaci).

Casy pro automatické vybiti filtra
Pokud dojde k bezpeénostnimu vypnuti vozidla, jsou filtry automaticky vybity.
Vzhledem k velikosti kapacit napétovych filtrl je nutné mit piehled o dob¢
vybiti po vypnuti lokomotivy.

Casy vybijeni napét’ovych filtru a velkych kondenzatorn
POPIS CAS VYBITI
Celkova Kapacita filtraéniho kondenzatoru stejnosmérného | 40 ms
DC meziobvodu + celkova kapacita filtraéniho
kondenzatoru 2. harmonické
Celkova jmenovita kapacita filtra¢niho kondenzatoru 7.5s
pomocné DC sité
Stav obvodu a velikosti napéti je zobrazen na displeji v kabin¢ strojvedouciho
(obrazovka P55).

Bezpecnostni vypnuti lokomotivy zvnéjSku pri aktivnim odstaveni
- V rezimu ,,aktivni odstaveni je mozné PR
lokomotivu vypnout tlacitkem S117 ’
nebo S118. Tlacitka jsou umisténa na

levém a pravém vné&j$im boku lokomotivy.
Tlacitko slouzi ptedevsim pro ptipad
mimoftadnych situaci (napt. pozar), kdy neni
mozné rychle umoznit pfistup na stanovisté
strojvedouciho (jsou zamceny dvefie).

Jako ochrana pted zneuzitim je tlacitko funkéni
pouze v rezimu aktivniho odstaveni.
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Ruéni uzemnéni obvodu stieSnich, trakénich a pomocnych ménici

Pied zacatkem praci musi byt uzemnény ru¢ni uzemnovace Q50 ve skiinich
trakénich ménici, ruéni uzemnovacé Q50 ve skiini pomocnych pohonti a ru¢ni
uzemnovac na stiidavém vypinaci Q02.

Stav vybiti kondenzatort filtru sledovat na voltmetrech, které jsou umistény na
trakénich ménicovych skiinich i1 na skiini pomocnych pohont.

Stav vybiti kondenzatort filtru 1ze sledovat na voltmetrech, které jsou umistény
na trakénich méni¢ovych skiinich i na skiini pomocnych pohonii.

Ovladaci paka uzemnovace —Q50 a uzemnovace stiesni VN vyzbroje —Q02

Vystup na stiechu

Vystup na stfechu je dovolen pouze v pfipade, Ze je zajistén bezpecny stav
trolejového vedeni. Vystup na stfechu musi byt v souladu s bezpe¢nostnimi
ptredpisy provozovatele vozidla i spravce infrastruktury. Pred vystupem na
sttechu je nutné v lokomotiveé provést nasledujici opatieni:

a) zajistit lokomotivu proti pohybu,

b) bezpecnostni vypnuti,

¢) uzaviit kohouty obou sbéraci,

d) uzaviit kohouty pftistroji na steSe (Q03, Q04, Q37, Q38),

e) uzemnéni sttechy uzemnovacem Q02,

f) otevtit vystup na stiechu;

Vystup na stfechu vozidla je mozny otvorem ze strojovny.

Ve strojovné je v prostoru vystupu na stfechu umistén oto¢ny zebiik.
UPOZORNENI!! Stée$ni vyzbroj obsahuje odpojovace a prepojovade, které
méni svoji polohu otocenim kontaktniho ramene. Pro bezpe¢né znehybnéni
pristrojli je nutné uzaviit kohouty napdjeni ptistroji vzduchem. Pti zdsahu
nekterych ochran nebo zasahu tieti osoby mize dojit ke zméné polohy pfistroje.
Kohouty piepojovact Q37, Q38, Q03, Q04 jsou umistény ve strojovné.
Kohout sbérace X01 a X02 jsou na mezistén¢ stanoviste 1.




Kohouty prepojovacii —Q37, —-Q38, —Q03 a —Q04

Bezpeénostni vypnuti pfi vstupu za zabrany pod vysokym napétim

Vozidlo je vybaveno HW obvodem (bezpecnostni smycka), ktery povoluje
zapnuti hlavnich vypinact. Neni—li splnéna jakakoliv podminka, bezpecnostni
smycka je pferusena a vozidlo nelze zapnout. Bezpe¢nostni smycka je ukoncena
relé (K109) se samodrZznym obvodem. Pro zapnuti musi byt nejdfive splnény
vSechny podminky a az poté je mozné sepnout bezpecnostni relé. Pro usnadnéni
diagnostiky bezpecnostni smycky je jeji stav zobrazen na obrazovce P10.
Kazda ménicova skiin (U01, U02, U03), nabije¢ G101, vylez na stfechu a
kazdy zakryt, kterym lze projit do prostoru, kde je vysoké napéti je vybaven
koncovym spinacem. Koncové spinace jsou sepnuty, pokud jsou dvete nebo
zakryty v pracovni poloze (zaviené).

PLETIVO STROJOVNY —S409

koncovy spinat prostoru +45 PLETIVO STROJOVNY —S407
koncovy spinaf prostoru +41
NABIJECI SOUPRAVA -G101 - -
koncowy spinat prostoru +57 SKRIN POMOCNYCH POHONUO —U03
koncovy spinac prostoru +52a

< /// 1
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TRAKCNI MENICE —U01
koncovy spinaf prostoru +41

TRAKCNI MENICE -U02
koncowy spinat prostoru +45

VYSTUP NA STRECHU -5406
koncovy spinat prostoru +61

PLETIVO STROJOVNY -5408
koncovy spinad prostoru +55
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Bezpec¢nostni smycka

Modré barva-OK, pokud nesviti, neni v prvnim nevysviceném
segmentu splnéna jedna nebo vice z nasledujicich podminek:
Segment S1 az S10 — OK. Zobrazuje stav bezpecnostni smycky.
S1 — Neni sepnuto tlacitko Stop v kabiné 1, Watch dog LCC relé
fidiciho pocitace —K111 (pteklenuté spinacem —S238 — vytazeni v NJ),
koncovy spina¢ nabijece —G101, (nabije¢ nema oteviena dvirka).

S2 — S1 OK, Nadproudové relé —KO05 - OK

S3 - S2 OK, Neni zasah ochran TCU —-UO01, uzaviené dvefe —U01, neuzemnén
rucni uzemnovac, preklenuti ochran —UQ01

S4 — S3 OK, Uzaviené dveie AUX —U03 Koncové spinace dveii skiing
pomocnych pohoni—UO03 nebo odzemnén ru¢ni uzemnovac —U03

S5 — S4 OK, Neni zasah ochran TCU —-UO02, uzaviené dvefe —U02, neuzemnén
rucni uzemnovac, preklenuti ochran —U02

S6 — S5 OK, Koncové spinace pletiv strojovny —S409, —S408, —S407, Vystup
na stiechu uzavien —S406, Ru¢ni uzemnovac v —Q02 odzemnén.

S7 — S6 OK, Buchhozlovo relé¢ OK (-T01.BQ (Trip 1 a Trip 2).

S8 — S7 OK, Vypnuti loko z vnéjsku —S118, —S117 (pti AO neni aktivovano),
(pfeklenuta prepinaci AO —S171, —S172), Ochranny termostat trak¢ni tlumivky
-S258 OK.

S9 — S8 OK, Neni sepnuto tlacitko Stop v kabin¢ 2 —S124, Byl vydan povel
Start. ovladani hlavnich vypinact —S125, —S126 s kontakty opakovacich relé —
K201 a — K202, pteklenovaci obvody pro rezim Master a Slave (K110), relé
bezpecnostni smycky —K109, relé predvolby AC/DC (-K171 a -K172) s
preklenutim pfidrzeni fizeni (-K106) nebo piepinacem Master/Slave —S237)
S10 - S9 OK, Sepnuto samodrzné bezpe¢nostni relé¢ smycky —K109.

Sbérac

Podminka zdvihnuti sbérace.......... Zpétné Cteni vystupu
Pozadavek na zvednuti sbérace 1 ....Byl zadan pozadavek.
Pozadavek na zvednuti sbérace 2 ....Byl zadan pozadavek.

Bezpecnostni smycka HVDC =

Zobrazuje stav segmentu S1 az S4 bezpecnostni smycky HVDC

S1--Q11.1 v poloze AODC nebo DC, nebo je odstavena —U01 (pieklenuti
ochran -U01 (-K197)

S2 — S1 OK, —Q11.1 v poloze AODC nebo DC, nebo je odstavena —U01
Pieklenuti ochran —U02 (—K198)

S3-S2 OK, —Q38 odzemnén, —Q37 uzemnén, CAN modul —A237 s pieklenutim
spinace nouzové jizdy —S238 povoleno sepnuti HV z LCC

S4 — S3 OK, Napéti na civee HVDC (je rozsvicen jen po dobu zapinani HVDC)
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Zobrazuje stav segmentu S1 az S4 bezpe¢nostni smycky HVAC

S1 - TCU -U01 nepozaduje vypnuti HVAC, —Q11.1 v poloze AOAC nebo AC,
nebo je odstavena —U01(Pteklenuti ochran —K197)

S2 - S1 OK, TCU -U02 nepozaduje vypnuti HVAC, —Q11.2 v poloze AOAC
nebo AC, nebo je odstavena —U02 (Pieklenuti ochran —K198)

S3-S2 OK, —Q37 odzemnén, —Q38 uzemneén,

S4 — S3 OK, rel¢ indikace —KO01 neni sepnut¢, povoleno sepnuti HV z LCC
CAN modul —A234 s pieklenutim spinace nouzové jizdy —S238

Navéstni svétla

Pomoci jednotlivych ovladac¢ii je mozné individualné nastavit barvu
jednotlivych navéstnich svétel (bilé — Cervené), ptipadné€ je mozné jednotliva
svétla vypnout. U horniho svétla je mozné nastaveni pouze bilé barvy.
Svétlomety

Zapnuti svétlometu, jakoz i prepinani tltumeného/dalkového svétlometu se
provede piepina¢em S141 (S142) na pultu strojvedouciho.

Osvétleni podvozki

je ovladano pomoci ovladacta S197 (S198) na mezisténé. Tyto ovladace jsou
zapojeny jako schodistovy piepinac.

Osvétleni kabiny a stolku

Ptrepinace S151 (S152) a pro osvétleni stolku prepinace S203 (S204) na pultu.
Je mozné zvolit osvétleni stolku pomocnika nebo osvétleni pultu strojvedouciho
(¢teci plocha) nebo obou soucasné.

Piepinac¢ osvétleni kabiny 1)manometrii, 2) + osvétleni kabiny sulfitovymi
zarovkami 3)+ osvétleni kabiny sulfitovymi zarovkami a zafivkami.
Orientaéni osvétleni

je ptimo pfipojeno k baterii vozidla (pied odpojovac¢em baterie). Toto osvétleni
(sulfitové zarovky v zativkovych télesech) je uréeno pro osvétleni pii nastupu
na vozidlo. Tlacitka S221 (S222) a S223 (S224) uvniti kabiny (u vstupnich
dveti), pfes ¢asového relé K216, rozsviceni sulfitovych zarovek na cca 10
minut. Osvétleni je aktivovano na obou stanovistich. Pfednost maji spinace
S151 (S152). Prepinace musi byt v ,,0%, jinak neni ¢asové osvétleni rozsviceno.
Osvétleni strojovny

Osvétleni ulicky strojovny je prepinac S199 (S200).

Osvétleni strojovny (svitidla nad stroji a ptistroji) prepinac S191 (5192).
Prepinace osvétleni jsou na panelu v levé ¢asti mezistény a jednotlivé dvojice
jsou zapojeny jako schodistovy prepinac.

Mazani okolku

spinac¢ S225. Spusténo bud’ ru¢né nebo automaticky prosttednictvim fidiciho
systému. Rucni spusténi se pouziva vyhradné pro doplnéni maziva.
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Piskovani

Na lokomotivé je pouzito piskovani soucasné 1. a 3. ndpravy nebo 2. a 4.
napravy v zavislosti na zvoleném sméru. Piskovani je ovladano tlacitky S137
(S138) nebo pravym pedalem S135 (S136). Piskovani je mozné aktivovat pouze
pfi zvoleném sméru a pouze z aktivniho stanovisté. Ridici systém lokomotivy
zajisti, Ze pokud je pfi rychlosti > 20 km/h dana rychlobrzda, bude v piislusném
sméru jizdy automaticky piskovano a to az do rychlosti 20 km/h. Piskovani je
vybaveno automatickym vytapénim:

a) Teplota v prostoru baterie je mensi nez 5 °C

b) Napéti v siti 610 V vétsi nez 484 V

¢) Oba vykonové moduly nabijece —G101 jsou v provozu

Houkacka

Houkacka je nad kazdym stanovistém. Spousténi houkacky je prostfednictvim
EP ventiltu Y127 (Y128). Houkacku ovladame tla¢itky S133 (S134), S157
(S158) nebo levym pedalem S131 (S132). Je ovladana houkacka nad tim
stanovistém, ze kterého piiSel pozadavek. Ovladat houkacku lze 1 z neaktivniho
stanovisté. Pouziti je zaznamenavano tachografem.

Houkacku téz mtize spustit fidici systém vozidla pii pohybu v rezimu AO nebo
pfi prekro¢eni maximalni hodnoty kotevniho proudu pfi vle¢eni lokomotivy. V
tomto ptipad¢ jsou spustény houkacky nad obéma stanovisti.

Pist’ala

je na stfeSe nad kazdym stanovistém. Spousténi je prostiednictvim EP ventilt
Y129 (Y130), které privadi stlaceny vzduch do pistaly. Pistalu l1ze ovladat
pomoci tlacitek S129 (S130) na pultu strojvedouciho.

Vytapéni kabiny

Prepinacem S179 (S180), na noze pultu, rezimy vytapéni kabiny:

a) Ventilace kaloriferu ( V1) — je zapnut pouze ventilator kaloriferu,

b) Vytapéni podlahy ( N) — je zapnuto pouze topidlo podlahy,

c) Topidla pod okny (T1). Regulovana termostatem S251 S252).

d) Topidla pod okny a podlahy (T2). Regulovana termostatem S251 (5252).

e) Topidla pod okny, podlahy a ventilator kaloriferu (V2) Regulovana
termostatem S251 (5252).

f) Topidla pod okny, podlahy, kaloriferu a ventilatoru kaloriferu (KA)
Regulovana prostorovym termostatem S251 (S252).

g) Zapnuti topidel pod okny, topidel podlahy, topidla kaloriferu a ventilatoru
kaloriferu bez omezeni prostorovym termostatem S251 (S252) (KR)

Zapojeni obvodi blokuje chod klimatizace pfi zapnutém vytapeni pomoci
stykact K95 a K96. Klimatizaci je mozné zapnout pouze je—li spina¢ S179 i
S180 v poloze 0 nebo V1, V kaloriferu je zabudovany ochranny termostat S253
resp. S254 nastaveny na 100 °C.
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Ventilace pomocnymi ventilatorky

Stanovisté strojvedouciho je vybaveno, v pravém a levém hornim rohu,
ventilatorky M103.L, M103.P resp. M104.L, M104.P ovladanymi ptepinaci
S127 (S128). Ovladaci piepinac je umistény na noze pultu strojvedouciho. Je
mozné spusténi samostatné levého/pravého ventilatorku nebo obou soucasné.
Klimatizace kabiny

Ovladani je z kabiny pomoci ovladaciho panelu klimatizace, na kterém jsou
umistény ovladace. Panel je umistén ve stropé stanovisté. Teplota vzduchu je
nastavovana oto¢nym termostatem na panelu klimatizace. Rychlost proudéni
vzduchu je nastavovana ve tiech stupnich 0/I/II/I11.

Vystupni vzduch je rozdélovan stropnim krytem, ktery mé po svém obvodé
Stérbiny pro bezpruivanovy rozvod a dvé regulovatelné a smérovatelné vyustky
pro rozvod s vyssi rychlosti proudéni. Klimatizace neni vybavena vytapénim,
funguje tudiz pouze pro chlazeni kabiny v letnim obdobi.Funkce klimatiza¢ni
jednotky je blokovéna, je—li na jednom ze stanovist’ zvoleno vytapéni
stanoviste.

Rozmrazovace Celnich skel

Vytapéni Celnich skel je napajeno napétim 3 x 400 V/50 Hz. Regulace vykonu
vytapéni je dvoustupniova — odmlzovani a odmrazovani Celniho skla.
Rozmrazovace se ovladaji spina¢i S177 (S178).

Poloha ,,ROZMRAZ* je nearetovana, V této poloze je aktivovan rezim vyS$im
vykonem, ktery je ¢asové omezen na cca 2 min. Po ¢asové prodlevé dojde k
automatickému prepnuti na rezim ,,OdmlZovani®.

Stérace a ostirikovace
jsou ovladany pomoci spinace S185 (S186). Dv¢ rychlosti stéraci + cyklovac a
tlacitko impulzu stérace.

Odvodnéni hlavni jimKky a vytapéni kohoutu HJ

Na kazdé hlavni jimce vybavena vytdpénim kohoutti (E211 a E212) a je
vybavena EP ventily pro odvodnéni hlavni jimky (Y125 a Y126).

Vytapéni kohoutl i odvodiiovacich EP ventili je ovladdno pomoci spinacii
vytapéni v noze pultu strojvedouciho S175 (S176). Lze spustit odvodnéni jimky
nebo vytapéni kohoutu HJ nebo odvodnéni a vytapéni soucasné.

Nezavisle na S175 a S176 je ovladano automatické odvodnéni hlavni jimky.
Pokud je dostate¢ny tlak v jimce (min. 8 bar) a pokud je rychlost vétsi nez 3
km/h., je aktivovano automatické odvodnéni s periodou spinani 1 x za 10 min.
Vytapéni hlavni jimky nepouzivejte pii venkovni teploté nad 5 °C.
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Zména stanovisté
Stejné jako na soucasnych nebo -
Stiskem tlacitka ,,Zména stanovisté na displeji je mozna zména stanovisté bez
vypnuti HV, stahovani sbéract a vybijeni filtrt.
Po nasledném vypnuti Spinace tfizeni S101 (S102) na opousténém stanovisti
zustane fizeni zapnuto. Tento rezim bude ukoncen aktivaci libovolného
stanovisté strojvedouciho zapnutim spinace fizeni.
V tomto remmu je lokomotiva zabrzdéna parkovac:l brzdou.
Provozni obrazovka Postup vymény stanoviste.
LRy s it g Lokomotiva musi byt v klidu,
’ Bl na displeji musi byt stisknuto
tlacitko Zména stanovisté.
Vsechny ovladace musi byt
uvedeny do své zakladni
polohy a na opousténém
stanovisti se vypne Spinac
fizeni S101 (S102).
Po ptichodu na druhé
stanoviste je tfeba nejprve
’/ «( T, o [ ows predvolit sbéra¢ (S121, S122)
a nastavit pfepinac systému
(S125, S126) do polohy pozadovaného systému (,AC/DC*). Nasledn¢ sepnéte
Spina¢ fizeni na novém stanovisti.
V tomto rezimu dojde k piidrzeni zapnutého HV, ktery lze vypnout pomoci
tlacitka STOP (S123 a S124). Zaroven dojde k pfecteni stavu sbéract a
nasledné je tento stav pomoci I/O modulu pfenesen zpét na civky sbéract. V
tomto stavu nelze sbérace stahnout pomoci ovlada¢i S121 a S122. Lokomotivu
lze vypnout pomoci tlac¢itka STOP (S123 a S124).
V pribéhu prichodu strojovnou je vétSina ovladach na stanovisti zablokovana,
nebo ma jen omezenou funkci. Z obou stanovist’ jsou akceptovany pouze
povely pro nastaveni bezpe¢ného stavu (vypnuti lokomotivy tla¢itkem STOP,
vypnuti napajeni vlaku a rychlobrzda).
Doba pro prichod a vyménu stanovist’ je omezena do 3 minut. Po uplynuti této
doby dojde k vypnuti fizeni, hlavniho vypinace a ke stazeni sbéraci.
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ProtipoZarni systém

Pro detekci pozaru jsou v oblastech, zabudovany detektory, které pii poZzaru
vydaji poplasny signal. Ukazatelem je ,.teplota“ resp. dosaZeni mezni teploty v
chranéném prostoru. O vyhodnoceni se stara fidici jednotka A413. Jednotlivé
stavy této jednotky a jednotlivych termodiferencialnich cidel jsou prenaseny
pomoci signalit do NR lokomotivy. Zaroveii jsou do NR lokomotivy pienaseny
stavy jednotlivych termodiferencialnich ¢idel. Lokomotiva je rozdélena do dvou
oblasti hlaSeni pozaru.

Zona 1 (¢idla B421, B422, B423) trak¢éni ménicové skiing a skiin pom.pohond.
Zébna 2 (Cidla B424, B425, B426, B427) blok VN pfistroji, nabije¢, ulicka
strojovny a prostor nad kompresorem.

'__. = | . ‘ H ® = - ==

e | e |

' Teplotni ¢idla v zoné 1
. Teplotni ¢idla v zoné 2

Informace o pfipadném pozaru nebo poruse pozarniho
systému je pomoci displeje. Na kazdém pultu je umisténa
optlcka (S181.H a S182.H) a akusticka (H203, H204)
lizace pozaru. Akustickou signalizaci lze Vypnout tlaciteky S181 a S182.
Indikace poZaru Dva praskové
ruéni hasici
pfistroje jsou
umistény v
ulic¢ce strojovny
(u stanovist)
+ Dva hasici
piistroje jsou
umistény na
stanovisti 1 a 2.

TUENR DIAG. avLADACT
STANOVISTE MENL PANELY

MENU
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Napajeni drobnych spotiebicii 230 V

Nabije¢ baterie je vybaven sttidacem sit¢ 230 V, 50 Hz. Nap4ajeni stfidace je
galvanicky oddélenym vstupnim blokem z primarniho napajeni 610 V DC.

Pt1 vypadku primarniho napéjeni 610 V DC, napt. pii staZeni sbérace, je stiidac
napajen z DC/DC ménice 24/350 V, ktery odebira potiebny vykon z baterie. V
tomto reZimu je omezeni vystupniho vykonu stfidace nastavené:

a) pri napajeni z baterie — max. 5 A

b) pFi nap4jeni ze sité 610 V DC — max. 11 A

Na kazdém stanovisti je zasuvka 230 V/50 Hz X115, X116. Zaroven je v
mezisténé 1 umisténa zasuvka X117, do niz je pfipojena mikrovinna trouba. Sit’
230V je proti zkratu jisténa pomoci jistiCe F402. Zaroven muze nabijec
elektronicky odepnout jisti¢ F402 pomoci napét'ové spousté F402.U,.

Pii poklesu napéti baterie pod 22 V dojde k vypnuti zdroje 230 V, 50 Hz.

Jizda ve vlaku s nékolika ¢innymi hnacimi vozidly

Postrk, s pripiezi

DAKO OBE 1 do polohy ,,Z*.

1. odvétrat rozvadéc

2 zavrit kohouty 969/8, 973/7 a 973/10 — signalizuje Zluty alarm a096 ,,Porucha
oviladani doplrikové brzdy*“ — vybavite HJP ,Souhlas”, lok jede bez omezeni.

3. ruénim odbrzdovadem na stanovisti vyprazdnit brzd. jednotky).

Mnohoclenné Fizeni (nezkouseno, neprovozni stav)

Ridici systém lokomotivy umoziuje funkci mnonoho¢lenného fizeni
prostfednictvim NVL (ndrodni vlakové linka). Mnohoclenné fizeni umoziiuje z
prvniho stanovisté prvniho vozidla ovladat trakci a provozni funkce na druhé
(potazmo i dalsi) lokomotivé. Vlakova komunikace je funkéné€ urcena k
zaji$téni nasobného fizeni spfaZzenych lokomotiv (i z fidiciho vozu, podminkou
je vzdy vybaventi pfislusnymi hw a sw dle standardu NVL) zavislé i nezavislé
trakce zapojenych ve vlaku. Komunikace zaroven slouzi k pfenosu poveld pro
ovladani a diagnostiku vozidlovych zatizeni (obecné k ptenosu dat) po vlaku.
Na kazdém cele lokomotivy jsou instalovany dvé zasuvky. Tyto zadsuvky slouzi
pro propojeni kabelu mnohoc¢lenného tizeni (NVL). Zasuvky nezajistuji
standardni ovladaci funkce dle vyhlasky UIC 558, protoze je lokomotiva
prioritn€ ur¢ena pro nakladni dopravu a neni vybavena UIC kabelem.

Soucasti vybavy lokomotivy je jeden propojovaci kabel s koncovkami pro
zajisténi propojeni dvou lokomotiv pii mnohoclenném fizeni — NVL.
Vzhledem k tomu, ze lokomotiva 71 Em je primarn¢ ur¢ena pro vozbu
nakladnich vlaki, nepiedpoklada se sprahovani vozidel ptes ndkladni vlak. Tzn.
sprahovat bude mozné pouze fizena a fidici vozidla fazend ptimo za sebou.
Teoreticky je mozno sptahnout az 8§ fizenych resp. fidicich vozidel.
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Manipulace na rizenych lokomotivach — Slave

Nejprve je nutné uvést do rezimu Slave fizené vozidlo. To bude uvedeno do
provozu nepiimo a je nutné na ném provést kontrolu pfed jizdou. Na
lokomotivé musi byt funkeni sit’ 24 V DC a musi byt zabezpecena proti
vniknuti Cizich osob. VSechny systémy jsou ovladany z fidiciho vozidla
(ptipfez) vyjma nasledujicich funkci a manipulaci:

a) Na fizeném vozidle se musi zapnout odpojovac baterie pomoci spinace
bateriové sité¢ S139 (S140).

b) Piepinac ptedvolby mnohoclenného fizeni S237 ptepnout do ,,SLAVE.
Tim sepne, mimo jiné, stykac fizeni K101, ktery zapne fidici systém
lokomotivy.

c¢) Ru¢ni brzda musi byt odbrzdéna

d) Vsechny ostatni pfepinace musi byt ve své zakladni poloze

e) Zadny ze spinalt fizeni nesmi byt sepnuty

f) Po provedeni vyse uvedenych manipulaci je mozné ptejit na fidici vozidlo.
Manipulace na ridici lokomotivé — Master

Stejné postupy jako v ptipadé, Ze jde o jedno vozidlo (single). Prepinac
ptedvolby mnohoc¢lenného fizeni S237 musi byt ptepnut do ,,MASTER.
Po zapnuti fizeni na fidicim vozidle probéhne automaticky detekce, jestli se na
konci linky NVL nepodati detekovat lokomotivu nastavenou jako Slave.

Signaly potfebné pro uvedeni Fizeného vozidla do provozu

Vzhledem k moznosti spfahovat vice lokomotiv je nutné realizovat moznost
zablokovani nékterych funkci nebo rezimii pro lokomotivy, u kterych dojde k
poruse. Pozadavky nastavitelné na displeji budou multiplexovany pro kazdou
lokomotivu. Kazdy z nasledujicich pozadavkl bude tedy nastaven individualné
pro kazdou lokomotivu aktualné pfipojenou k vlakové komunikaci NVL.
Zapnuti baterie

Odpojovac baterie Q101 na fizené lokomotivé musi byt zapnuty ptimo z
tizeného vozidla, nelze jej ovladat dalkové.

Zapnuti stykace tizeni

Stykac fizeni K101 na fizené lokomotiveé musi byt zapnuty ptimo z fizeného
vozidla, nelze jej ovladat dalkove.

Chod pomocného kompresoru

Ridici a fizena vozidla nemusi byt propojena Zlutym potrubim.

Chod pomocného kompresoru fizeného vozidla je automaticky ovladan mistnim
fidicim pocitatem a tlakovym spinacem.
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Aktivni odstaveni (AO) (zatim nepovoleno pouzivat)

je provozni rezim, ktery umoznuje bezpecné stani lokomotivy ptipojené k
trolejovému napéti bez ptitomnosti obsluhy. Hlavni vyznam rezimu spoc¢iva v
tom, Ze muze byt vlak napajen elektrickou energii a vzduchem z lokomotivy
neobsazené strojvedoucim. Béhem tohoto rezimu je lokomotiva v klidu a je
zabrzdéna ptidavnou i doplitkovou brzdou. Zaroven musi byt zabrzdéna ru¢ni
brzdou — tento stav neni nijak detekovan. V tomto rezimu bude na lokomotiveé v
¢innosti nabije¢ lokomotivni baterie, vytapéni resp. Klimatizace kabin
strojvedouciho, napajeni vlaku, kompresor a dalsi uzly nezbytné pro tento rezim
vcetné diagnostiky a pozarni signalizace.

Rezim AO se aktivuje prepinacem S171 (S172). Rezim AO bude mozné zvolit
jen na aktivnim stanovisti a pouze pfi stani.

Piepnutim do rezimu aktivniho odstaveni bude automaticky zajisténo:

a) bezpecné zablokovana ¢innost trakce,

b) zvednuty oba sbérace,

¢) jsou dopliiovany vzduchojemy,

d) dopliiovano hlavni potrubi,

e) aktivn€ drzena nulova rychlost s pfipadnym snizenim tlaku v HP,

f) pti pohybu aktivovana houkacka,

g) aktivovany vnéjsi tlacitka bezpecnostniho vypnuti,

h) Pti indikaci pozaru je zaveden Total Stop (vypnuti hlavniho vypinace,
stazeni sbéract, vybiti filtru)

Napajeni vlaku musi byt zapnuto standardnim zpiisobem. V piipadé, Ze to
vyzaduje ptredpis je mozno snizit tlak v hlavnim potrubi na libovolnou hodnotu.
Postup pfi nastaveni aktivniho odstaveni:

a) vypnout hlavni vypina¢ pomoci piepinace S125 (S126)

b) v aktivni kabing prestavit S171 (S172) do polohy AO

¢) zvednout sbéra¢ pomoci piepinace S121 (S122) a zapnout

hlavni vypina¢ pomoci pfepinace S125 (S126)

d) ovlada¢ kompresoru S115 (S116) ptestavit do polohy A

e) ovlada¢ piimocinné brzdy DAKO BP do polohy zabrzdéno

f) opustit lokomotivu lze az poté, co se na displeji rozsviti modra ikona AO

g) uzamknout lokomotivu

Postup pfi deaktivaci aktivniho odstaveni:

a) vypnout hlavni vypina¢ pomoci ptepinace S125 (S126)

b) v aktivni kabin¢ ptestavit S171 (S172) do polohy 0

C) zapnout hlavni vypina¢
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Nouzové rezimy lokomotivy - Nouzova jizda

slouzi vyhradné k dojezdu snizenou rychlosti pouze do nejblizsi stanice pfi
poruse nékteré komponenty fidiciho systému (tj. I/O modul, fidiciho pocitace,
AVV nebo displeje. Pti pouziti nejsou k dispozici tidaje o rychlosti, pomérném
tahu, napéti troleje aj. Zabezpe€ovaci zatizeni je k dispozici.

Spina¢ Rezim jizdy S238 umisténym ve strojovné nad blokem zabezpecovact.
V poloze NOUZE jsou napajeny obvody urc¢ené vyhradné pro NJ a jsou
pieklenuty vystupy nadfazeného fizeni pro ovladani HV. ReZim je moZzné
kombinovat s odstavenim jedné (kterékoliv) méni¢ové skiin€ (TCU). Tato
volba se provadi pomoci spinace ve strojovné (S201).

Vlastnosti reZimu nouzova jizda

V piipadé poruchy nékterého 1/0 modulu zajisti fidici systém beznapétovy stav
(odpojeni od troleje, vybiti filtru, stazeni sbérace). Pokud se porucha neodstrani,
restartem sytému, zapnout NJ realizovanou pouze ,,dratové® s vlastnostmi:

a) povoleni sepnuti linkovych stykacti bude TCU ptedano pomoci dratovych
signalt ,,Nouzova jizda* a ,,sepnuti (n¢kterého) HV*

b) hlavni vypinace budou ovladany ,,pouze* ptes HW bezpecnostni smycku

¢) ochrany bude vyhodnocovat pouze TCU

d) bude moznost zmény trakéniho napéjeciho systému ,,naslepo*

e) v pripad¢ odepnuti jedné TCU bude nutné pti zméné systému prestavit Q11
odpojené TCU rucné do polohy AO zvoleného systému (plati pouze pro NJ).
Tohle je pro pripad, Ze by byla zvolena nouzova jizda a jesté umrela jedna ze skrini,
pak jeji odstaveni jiz musi byt rucné (asi do téhle urovné by se tim nikdo nezabyval a uz
by to davno bylo vleceno)

f) EDB bude blokovana

g) samocinna brzda bude ovladana pouze logickymi signély ptimo z HJP

h) chlazeni bude nastaveno na maximum

1) napajeni vlaku nebude k dispozici

J) zadani tahu signalem ,,S* (nartst) a ,,J (drZet stav), zruSeni tahu zrusenim
signala

k) zadani sméru logickymi signaly pfimo z piepinace sméru

1) ovladani kompresoru pouze polohou ,,R* podle manometru

Jizda vozidla bude ovladdna pomoci nasledujicich dratovych signali:

a) Signal z HIP — Jizda

b) Signal z HJP — Souhlas

c) Signal z HJP — Smér [

d) Signal z HIP — Smér 11

e) Signal nouzov4 jizda — ovlada¢ —S238

f) Signal AC vypina¢ nesepnut
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g) Signal DC vypina¢ nesepnut

h) Signél zdchranna brzda pomoci relé — K175

1) Signal blokovani kladného tahu pii pouZiti pneu. brzdy pomoci tlakového
spinace Tlak v brzdovém okruhu S605

Odstaveni nadfazeného Fizeni

Pted ptfepnutim do rezimu nouzové jizdy je nutné nadfazené fizeni odstavit
vypnutim napéjeni pomoci jisti¢l. Vypnou:

a) Jisti¢ fidiciho pocitace (F313)

b) Jistic CRV&AVYV (F213)

¢) Jisti¢ napajeni moduld a vstupt (F315)

Jisti¢e jsou oznacené stejnou barvou jako ptepina¢ nouzové jizdy S238.

Ovladani silovych obvodu

Hlavni vypinace

HV je sepnut spinacem HV S125 (S126) do ,,START* (AC nebo DC).
Vypnuti tla¢itko Stop S123 (S124) nebo vypnutim spinace HV S125 (S126) a
Spinace sbéract S121 (S122).

Prepojovace systémii

Prepojovace systémi (Q11.1, Q11.2) se v rezimu NJ ovladaji spinaci HV S125
(S126) standardnim zptisobem.

Pii rezimu NJ a odstavené jedné méni¢ové skiini (TCU) pomoci S201ruéné
prestavit prepojovac odpojené TCU do polohy AODC nebo AOAC v
zavislosti na pozadovaném systému trolejového napéti. V téchto polohach
ptepojovac Q11 rozpoji kotevni obvod trakénich motorti odpojené TCU.

Toto prestaveni je nutné provadét rucné !!!

Plati text vyse, uz je to druha velmi vazna zavada masiny (vypadek LCC + vypadek
jedné TCU)

Pfechazim na NJ, pfetodit ruéné (pomoci klice 19), pfepojovate Q11 dle sytému. A

pokud nasledné dojde k poruse na MS, musim odpojit spina¢ S201.
Komplikovanéjsi a prolina se tu vic véci:

1) jedu napf. pod AC na obé skriné (TCU) a poroucha se pocitac (LCC),
nebo néjaky I/O modul — tzn. zvolim nouzovou jizdu, pfepojovace
zustanou v poloze, jako byly, déle Ize provadét prejezdy systému a Q11
obou podvozkii se prestavi podle oviadace na pultu AC/DC

2) jedu napfr. pod AC jiz pouze na jednu TCU a poroucha se LCC, nebo
néjaky I/O modul (2. porucha) — pokud pfepnu nouzovou jizdu,
prepojovace Q11 zdravé i postizené TCU jsou jiz z pfedchozi jizdy ve
spravné poloze. Prejezdy systému Ize tak, Ze u Q11 zdravé TCU se
systém prepoji dle poZzadavku z pultu, ale u vypnuté TCU se musi prepojit
klicem 19 mm.
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3) Analogicky k bodu 2 je i stav, kdy uz jedu na nouzovou jizdu a poroucha
se jedna z TCU, v takovém pFipadé musim porouchanou TCU odpojit
rucné (klic 19 mm). Prejezdy systému viz bod 2

S$226 je nutné rozepnout pro pfipad ruéniho prestaveni Q11. Q11 ma totiz

k pohonu prepojovace pouzit sériovy motor, ktery by fungoval jednak jako
brzda a jednak pri nasilném pfetoceni by mél ohrozeno vlastni zdravi, proto
mu S226 dokaze rozepnout obvod kotvy.

Linkové a nabijeci stykace

V rezimu NJ bude nabijeni a sepnuti linkovych stykact zahajeno na zakladé
signalu o zapnutém HV a sepnutém spinac¢i NJ (v poloze nouze).

Signal zapnuty hlavni vypina¢ musi byt v souladu s naindikovanym napajecim
systémem. Pii splnéni této podminky mtZe byt zahajeno nabijent filtru a
nasledné sepnuti linkovych stykacii. Zasah SW a HW ochran ménice bude
proveden standardnim zptsobem.

Pulzni usmérnovac

V NJ na AC systému je po nabiti filtru a sepnuti linkovych stykac¢t automaticky
odblokovan primarni méni¢ pomocné sité. Pulzni usmérnova¢ U10 a U20 (4Q)
se plynule spousti na AC systému az po spusténi primarniho menice a pouze pii
nizsich ACnapétich v troleji (od 2,6 kV nize a od 2,1 kV se napéti stabilizuje).
Mezi sepnutim linkovych stykacii a odblokovanim primarniho ménice je 3-5 s.
Primarni méni¢ pomocnych pohonii

V rezimu NJ na DC systému je po nabiti filtru a sepnuti linkovych stykact
automaticky odblokovan primarni méni¢ pomocnych pohond. Mezi sepnutim
linkovych stykacii a odblokovanim primarniho ménice je prodleva cca 3-5s.

Ovladani sbéraci

Jsou ovladany jako v rezimu normalni jizdy a v rezimu Master.

V rezimu NJ je zakazano stahovani sbérace pod vykonem ovlada¢em S121
a S122, kterému by neptedchazelo vypnuti HV. Diivodem je absence obvodu,
které by zajistily vypnuti proudu pomoci linkovych stykaci.

Zména trak¢éniho napajeciho systému v nouzové jizdé

je mozna, prepojeni prepojovacti Q11 a indikace trolejového napéti je vsak
provadéna ,,naslepo. Strojviidce nema k dispozici zadny zobrazovac, ktery by
jej informoval o naindikovaném ani nastaveném systému. HW zajisti, ze
nedojde k sepnuti nespravného vypinace. Pfipadna zména systému pii odstaveni
jedné TCU muze byt provedena ru¢nim ovladanim piepojovacu,
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Ovladani jizdy a brzdy v nouzové jizdé

Zadani sméru

smérovou pakou S103.A (S104.A). Pokud nebude na neaktivnim stanovisti
prepina¢ sméru v ,,0°, zablokuji se trakéni ménice.

Zadani tahu

HJP S103.B ( S104.B). V ,,S* bude naristat tah 0 — 100 % za 16 s. V ,,J* bude
fixovan aktualni tah. V ostatnich polohach tah klesa k nule 100 % — 0 za 3 s.
Odblokovani obou trak¢nich kotevnich ménict je podminéno chodem
primarniho méni¢e pomocné sité.

Kladnou taznou silu blokuje pouziti pneumatické brzdy (tl. spina¢ S605).
Elektrodynamicka brzda
V NJ EDB blokovana na zéklad¢ informace o zapnuti rezimu nouzové jizdy.
Samocinna brzda

Po vypnuti jisticht CRV&AVV odpadne rel¢ AVV (K165) a ovladani ventili
brzdéni, odbrzdéni, zdvéru, nizkotlakého ptebiti a plniciho Svihu, je zajisténo
ovlada¢em OBE S109 (S110). Je mozné pouzit nouzové ovladani brzdice.
Osvétleni, Houkacka

Je nezévislé na fidicim systému.

Omezeni maximalni rychlosti

V NJ neni udaj o skute¢né rychlosti, omezena maximalni rychlost na 50 km/h.
Pti prekroceni rychlosti je zablokovana tazna sila. Tazna sila bude povolena,
pokud rychlost klesne pod 45 km/h a nového zadani tahu.

Omezeni maximalniho zrychleni na 2,5 m/sz.

Pti dosazeni zablokuje taznou silu. Znovu povolena po zadani tahu.

Pomocné pohony

Ptechod do NJ je skiini pomocnych pohoni (AUX) signalizovan pomoci
dratového signalu z prepinace nouzové jizdy (S238). Bude ignorovana
komunikace CAN a soucasné se ménice rozbéhnou se standardni rampou.
Chlazeni

Pulzni ménice chlazeni trakce 1 a 2 po zapnuti NJ, jsou nastaveny na maximum
(pIna ventilace) po celou dobu trvani rezimu NJ.

Kompresor

Zpusob ovladani je stejny jako v normalnim rezimu. Pomocny kompresor v NJ
vV A neni ve funkci. Pomocny vzduchojem je dofukovan pouze z hlavni jimky.
Vlastni spoti‘eba
Vlastni spotieba (Cerpadla transformatoru, klimatizace, vytapéni celnich skel,
ventilator nabijeCe a kaloriferu) je sepnuta pokud je ptipojena k troleji.
Napajeni vlaku

V ptipadé NJ neni mozné zapnout napajeni vlaku.
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Odpojeni porouchané motorové skupiny (MS)

V piipad¢ poruchy v jedné MS (napf. porucha trakéniho motoru, porucha v
ménicove skiini) tuto MS odpojit a pokracovat v jizdé s jednou MS.

Odpojeni se provede spinacem S201. Dojde k vypnutim ménicové skiiné
porouchané MS, ¢imz dojde k odpojeni celé MS. Zakladni poloha je ,,0% — obé
ménicové skiing zapnuty. Dalsi dvé polohy jsou SKRIN U01 VYP a SKRIN
U02 VYP. Kontaktem spinace se pii poruse U01/U02 premosti kontakty ochran
ménicovych skiini v bezpecnostni smycce.

Odpojeni sbérace

Pti poruse sbérace (zati¢inkovani ochrany ADD) sbéra¢ odpojit. Pomoci
odpojovace sbérace na obrazovce P93. Uzaviit kohout vzduchového pohonu.

Odstaveni lokomotivy z provozu

Kratkodobé odstaveni

a) Stisknéte tlacitko bezpecnostniho vypnuti S123 (S124),

b) Zabrzdéte rucni brzdu

c¢) Vypnéte fizeni,

d) Vypnéte odpojovac baterie,

e) Zamknéte lokomotivu,

f) Zkontrolujte, zda je lokomotiva zajisténa rucni brzdou,

g) Zkontrolujte, zda jsou oba ptepojovace Q11 v poloze ,,1¢
Dlouhodobé odstaveni

Na stanovisti

a) Stisknéte tlacitko bezpecnostniho vypnuti S123 ( S124),

b) Zabrzdéte ruéni brzdu,

¢) V zimnim obdobi vypust'te vodu z vodniho hospodaistvi

d) Zkontroluje, zda je chladnicka prazdna

e) Rukojeti brzdict ptimocinné brzdy DAKO BP musi byt na obou stanovistich
v poloze ODBRZDENO

f) Ovladace DAKO OBE]1 na obou stanovistich v poloze ,,Z%.

g) Vypnéte fizeni

Ve strojovné

a) Odpojit podvozky, aby nemohlo dojit k nabuzeni motort vlivem
remanentniho magnetizmu a nasledného poskozeni trakéni vyzbroje,
b) Uzemnéte stiesni vyzbroj zkratovacem —Q02

¢) Uzemnéte uzemnovace filtri méni€ovych skiini —Q50,

d) Uzaviete kohouty sbéract,

e) Odbrzdéte vSechny brzdy (vypnout parkovaci brzdu),

- zaviit kohout 971/3,

- odvétrat vzduchojem 906 pomoci kohoutu 977
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f) Zkontrolujte, zda jsou otevieny kohouty:

- k podvozkiim 960/2, 960/3

g) Uzavrete vSechny kryty a zajistéte volné predméty proti pohybu;

h) Zavtete Zaluzie brzdového odporniku

Pted odchodem zkontrolujte, zda jsou oba ptepojovace Q11 v poloze ,,1¢

Piiprava lokomotivy pro vle¢eni (Posun jinou lokomotivou)

Pokud lokomotiva aktivni a je napéti v troleji, piestavovat smér dle sméru jizdy.
(Nestaci dat smérovou paku do ,,0%).

Pokud neni lok aktivni:

1) Odpojit podvozky tak aby nemohlo dojit
.k nabuzeni motori. Provést kontrolu obou
prepojovact Q11.1 1 Q11.2 jsou-li
ptestaveny v poloze AODC nebo AOAC (na
prepojovaci oznaceny jako poloha ,,1¢ nebo
»4). V ptipadé, ze nejsou v pozadovanych
polohach, ptestavit je:

a) Pfi zapnutém fizeni a vypnutém HV zvolit
na aktivnim stanovisti na piepinac¢i S171
(S172) na mezistén¢ AO a na pultu zvolit
ptrepina¢em S125 (S126) AC nebo DC.
Ptepojovace se prepoji

b) Pti vypnutém fizeni a odpojovaci baterie
dojde automaticky k piestaveni ptepojovaci

do polohy AODC.
¢) Ruéné piepojovaci nouzove otocit do polohy ,,1¢ nebo ,,4“ pomoci klice 19
mm. Musi byt ovladaci obvod ptislusného prepojovace rozpojen spinacem S226
(Ru¢ni ovladani Q11.1, Normalni provoz, Ru¢ni ovladani Q11.2).

U lokomotiv po rekonstrukcei (dosazeni odpojovacich stykaci) stadi pouze
prestavit smérovou paku do ,,0“. At’ uz u aktivni ¢i bez pripojeni
K trakénimu napéti.

Lok k prepravé (plati pro variantu brzdéna i nebrzdéna) nasledujici
postup:

1. uplné odvétrat rozvadéc (pripadné vypnout), zaviit kohout VZ

2. obslouzit kohouty 969/7, 969/8, 973/9 — v§echny zav¥it, 973/8 — otevrit
3. zavrit kohouty 973/7 a 973/10

4. ru¢nim odbrzd’ova¢em na stanovisti vyprazdnit brzdové jednotky.

Na nevedouct lokomotive vzdy uzavrit 973,10 a 973,7 a odvétrat rozvadéc.
Rucnim odbrzd'ovacem na St. se presvédcit o vyprazdnéni brzdovych jednotek.
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Vnéjsi napajeni nabijeci soupravy

Pfipojovaci misto na vozidle

Na levém boku je kovovy box, ve kterém je umisténa pétikolikova ptivodka s
krytkou X112 pro napajeni z vnéjsi sité 3 x 400 V, 50 Hz. Slouzi k dobijeni
baterii a napdjeni bateriové sité. Napajeci napéti je piivedeno do prostoru
nabijece. Pfistup je dviiky které se vyklapi smérem nahoru po odemknuti
zamku se ctyrhranem.Vedeni vnéjsi sité je jisténo jisticem F401 a zaroven je
chranéno proudovym chrani¢em F502. Otevieni je signalizovano H301, H302
Napdjeny z baterie a rozsviti se sepnutim koncového spinace S403 po otevieni
dvitek.

Kontrola propojeni vozidlové zemé a
potencialu PE vnéjsi soustavy
Zatizeni se sklada z tlacitka S290 a
omezovaciho odporu —R290. Kontrola
se provede stiskem zkusebniho tlacitka S290, po kterém musi zauc¢inkovat
proudovy chrani¢ F502. Otevienim boxu pro vnéjsi napajeni je blokovana jizda.

Postup pripojeni a odpojeni vnéjSiho napajeni

Pfipojeni k vnéjSimu napéjeni

a) Stazeni obou sbéracl. Pti napajeni z vnéjsi sité nesmi byt zvednut sbérac.

b) Otevrit klickou kryt boxu. Rozsviti se modra signalka na obou bocich.

c¢) Nejprve ptipojit ptivod k lokomotivé a az potom ptipojit k zasuvce.

d) Po zapojeni zkontrolovat zapnuti jistice F401 a proudového chranic¢e F502 a
po té spravnou funkci uzemnéni pomoci zkusebniho tlacitka. V ptipadé, ze
proudovy chrani¢ nebude vybaven, je uzemnéni lokomotivy nedostacujici a neni
mozné vnéjsi napajeni provozovat. Proudovy chranic€ je nutné opé€t nahodit.

e) Nabije¢ automaticky prejde na rezim vnéjSiho napéjeni. Tento rezim je
signalizovan oranzovou kontrolkou na ¢elnim panelu nabijece.

Odpojeni od vnéjsi energetické sité

a) Vypnout jisti¢ F401.

b) Nejprve odpojit vidlici pohyblivého piivodu od napajeni ze zasuvky 3 x 400
V, 50 Hz a pak teprve zasuvku pohyblivého piivodu od lokomotivy.

¢) Zavtit box vnéjSiho napdjeni (modré signalky zhasnou) a zamknout klickou
se ¢tyrhranem. Pokud nebude box uzavien, je blokovana jizda lokomotivy.
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Zazemi pro obsluhu

Vnéjsi dvere

Ovladéni dveii je z vnitini strany klikou a uzadvérem s olivou, z vné&jsi strany
klikou se zamkem FAB (jednostrannym). Zamky jsou jednotné v ramci dvefi
pro jednu lokomotivu. Kazda lokomotiva ma odlisny zamek.

Okna vnéjSich dveri

Dvefte jsou osazeny spoustécim oknem s pruzinovym vyvazovacem a s aretaci
Vv libovolné poloze. V uzaviené poloze je okno zajisténo zapadkou.

Dvere ze strojovny

Dvete se ovladaji ze strany strojovny klikou, ze strany kabiny madlem "anti—
panic". Zamek ani blokovani neni pouzito

Okenni rolety

Celni sklo je vybaveno stinici roletou. Roleta je ovladana ruéng.

Ovladani sedadel na stanovisti strojvedouciho

Na stanovisti jsou umisténa dvé stejna sedadla pro strojvedouciho a pro
pomocnika strojvedouciho. Sedadla maji mechanické odpruzeni. MoZnosti
sefizeni sedadel:

a) Sefiditelné opéradlo

b) Bezstupnove sefiditelnd bederni operka

c¢) PodéIny posuv 160 mm

d) Vyskové nastaveni 100 mm

e) Sefiditelny sklon sedaku

Chladnicka

Chladnicka je umisténa na stanovisti 1 nad mikrovlnou troubou a je napajena ze
sit¢ 24 V DC za stykaCem fizeni (nap4jeni aktivovano po sepnuti spinace
fizeni). Zadné jiné blokovéni neni aplikovano.

Hygienicky kout

Ohfivaé vody

Ohtivac vody je umistén na stanovisti 2 a je téz napajen ze sité 230 V, 50 Hz.
Pro jeho povoleni plati stejné podminky jako pro mikrovinnou troubu, tedy
definovanych v kapitole 19.6. Zaroven je ohiiva¢ blokovan pfi:

a) Piekrofeni maximalniho proudu na siti 230 V (11 A) — po tomto zasahu je
pocitano 360 s, pak se ohiiva¢ opét zapne

b) Nedostatecna hladina vody v zadsobniku

Ma v sob¢ vestavény ochranny termostat pichfati a pojistku v obvodu napajeni.
19.8.2. Zasobnik uZzitkové vody

Lokomotiva je vybavena zasobnikem uzitkové vody na stanovisti 2, ve kterém
je instalovano topné téleso E224. T¢leso je napajeno ze sité 24 V DC za
stykacem fizeni (napéjeni aktivovano po sepnuti spinace fizeni) a slouZzi proti
zamrznuti uzitkové vody v zasobniku, nikoliv pro predehiivani.
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Panel jisti¢a obvodu 3 x 400 V, 50 Hz

JISTIC KALORIFERU,
VYHRIVANI CELNIHO

SKLA ST1, ST2 -F12

JISTIC KLIMATIZACE ST2 -F18

JISTIC CERPADLA OLEJE
TRANSFORMATORU -F19

JISTIC VENTILATORU
NABIJECE -F16

e |

JISTIC CERPADLA OLEJE
TRANSFORMATORU -F20

F12 | Jisti¢ motor( ventilator( kabin
F13 | Jisti€¢ motoru kompresoru

F16 | Jisti€¢ motoru ventilatoru nabijece
F17 | Jisti¢ klimatizace stanovisté 1
F18 | Jisti¢ klimatizace stanovisté 2
F19 | Jisti¢ 1. Cerpadla transformatoru
F20 | Jisti¢ 2. Cerpadla transformatoru

F401 | Jisti¢ zasuvky X112
F502 | Proudovy chrani¢ zasuvky napajeni v depu
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Vypnuti TCU Poruchovy Prepinac rezimi Poruchovy

pri poruse  spinac Mirel Master Slave spinac normalni
Mazani okolki / nouzova jizda
F151 Napajeni pistal
F152 Napajeni pohotovostniho osvétleni stanovist’
F153 Napajeni prepojovacu Q11 pfi vypnuti lokomotivy
F201 Napajeni stéracl a ostfikovacl
F202 Napajeni pomocného kompresoru
F203 Napajeni ovladani pomocného kompresoru
F204 Napajeni dalkového svétlometu kabina 1
F205 Napajeni dalkového svétlometu kabina 2
F206 Napajeni navéstnich svétel na ¢elech lokomotivy
F207 Napajeni osvétleni strojovny
F208 Napajeni osvétleni podvozki
F209 Napajeni osvétleni chodby strojovny
F210 Napajeni osvétleni stanovist
F211 Napajeni tachografu
F212 Napajeni vlakového zabezpefovace
F213 Napajeni jednotky CRV&AVV
F214 Napajeni DataRailu
F215 Napajeni radiostanice
F301 Napajeni sbéracl
F302 Napajeni bezpec€. smycky a Q37 a Q38







47

NABIJECI SOUPRAVA ZABEZPECOVACE
JISTICE
| RADIOSTANICE |
MENICOVA SKRIN
VENTILATOROVE SOUSTROJI | KLIMATIZACE |
PRISTROJOVY
BLOK ST2
KLIMATIZACE
MAZANI OKOLKU |
PNEUMATICKE PRISTROJE
& | TRAKCNI TRANSFORMATOR |
< HLAVNI + POMOCNY
KOMPRESOR
2w | BLOK INDIKACE NAPETI TROLEJE |

MAZANI OKOLKT | SKRIN POMOCNYCH POHONU |

sKkRini VYSOKEHO NAPETI VE STROJOVNE

~5226 SPINAC RUCNIHO VOLTNETRY MENICOVYCH ~H205 (-H206) SIGNALIZACE
OVLADANI PREPOJOVALU

SYSTEMU
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ST2
= KLIMATIZACE ST. 2
ANTENA — GSM-R/450 MHz
(KATHREIN) -
ANTENA - 160 MHz (VA46)
TROLEJOVY SBERAC
ANTENA — 450 MHz (VA42)
ZADNI CAST —
ODPOJOVAC SBERACE
AC UZEMROVAC AC HLAVNI VYPINAC
AC BLESKOJISTKA AG BLESKOJISTKA
MERICI TRANSFORMATOR TENA —
NAPETI ELEKTROMERU i
2 - - E
SSREBYOR | PASOVE VEDENI S IZOLATORY
STREDNI CAST | VENTILATOR |
] BRZDOVY ODPORNIK |
DC PRUCHODKA
VN PRUCHODKA
K OBVODUM INDIKACE
DC ODRUSOVACI FILTR
POJISTKA INDIKACE NAPETI
DC ODPOJOVAC — UZEMNOVAC
DC BLESKOJISTKA
ODPOJOVAC SBERACE
PREDNI CAST
TROLEJOVY SBERAC
ANTENA —
DATARAIL

KLIMATIZACE ST. 1

ST1
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Prehled alarmu

Zasah diferencialni ochrany nevypnuté ménicové skfiné.- Diferencialni ochrana DC - AC
Zkontroluj izolace v napajecich obvodech. Kvituj ochrany. Opakovani:

a) od obou skfini-vypnout topeni vlaku -odstavit lok.

b) od jedné skfiné odstavit méni¢ovou skfin

Nadproud troleje na AC - DC systému, Nadproud troleje pfi stani, Vzdaleny zkrat troleje
AC.

V pfipadé opakovani pfi jizdé malym vykonem mozna porucha kabeladZe napajecich
a002 |obvodl lokomotivy. Pfekro€eni maximalniho proudu pfi stani, zvednéte oba sbérace.

Doslo k prekroceni maximalniho
proudu nebo vykonu pro napajeni
vlaku. Zkontrolujte stav topného I Umin

kabelu a vedeni na vlaku.
600 kW trvale (800 kW kratkodobé&) ‘ a004

Sbérac je zvednuty a neni naméfeno
napéti troleje po dobu delSi nez 3 s.

Prepéti AC/DC systému
Dlouhy zasah pfepétové ochrany 2 S R R
Kvitujte a pokracujte v jizdé. Pokud je ﬁ;g%%ﬁ%%ba sbérace pfi rychlosti vetsi
zasah ochrany dale hlasen pouze ’
jednou skfini, odpoijte ji.

Doslo k poskozeni listy sbérace 1
(ADD)

- sbéra¢ odpojte odpojovacem QO3,
- zaviete kohout napéjeni sbérace,

Shérac nelze zvednout, protoze je
vypnuty/porouchany odpojova¢ Q03
pfepina¢ musi byt v nulové poloze
alesponi 2s, zkontroluj koncové spinace a
polohy odpojovace Q03.

Doslo k poSkozeni listy sbérace 2
(ADD).

- sbéra¢ odpojte odpojovatem Q04
- zavfete kohout napajeni sbérace,

Sbérac nelze zvednout, protoze je
vypnuty nebo porouchany odpojovac
sbérace Q04.

Pomocné spinace hlasi, ze vypinac stejnosmérného systému Q01: je v mezipoloze déle
ez 1s, hlasi nesmyslnou kombinaci, sepnul HV jiné napétové soustavy
a obrazovce vstupnich obvoda kontrola obou HV. Jsou-li oba vypnuté, zkuste kvitovat a
pfipojit k napéti. Pfi opakovani kontrola kabelaze pro ovladani a zpétné hlaseni HV,
spinaciho relé a vystup jeho ovladani. Jinak porucha HV.

Doslo ke kritické poruse trafa: - zasah Buchholzova relé,
- zasah pretlakového ventilu,
- nizka hladina oleje;

a014 | Zkuste kvitovat. Pokud nezmizi, je lokomotiva neschopna.

Doslo k nekritické poruSe trafa: porucha Cerpadel, prehrati oleje, porucha méfeni teploty

3'{ oleje;

Dotekem ruky zkontrolujte chod €erpadel. Pozor musi byt pfipojena ke troleji. TlaCitkem
na displeji zapnéte plnou ventilaci. Pfizplsobte rezim jizdy podminkam chlazeni.

Pomocné spinace prepojovace hlasi nesmyslnou kombinaci, jsou v mezipoloze, nebyl dan
povel k pfepojeni, byl pfekroen €as pfepojovani z jedné do druhé polohy

kontrolujte kabelaz od koncovych dotekud k 1/0O modulu.
2016 | Pokud se nepodafi poruchu odstranit nelze se pfipojit k troleji.

& 3yl vydan povel k pfepojeni nékterého z pfepojovaci a pfepojeni nebylo ukonceno ve
stanoveném Case. PFi¢inou zpomaleni chodu miiZze byt nizky tlak vzduchu (netésnost),
Tmax = zatuhnuti mechanismu nebo nedistoty v potrubi. Nejede. Zavfit/otevfit kohout k danému
a017 | pfistroji. Pfipadné pfestavte pfistroj ruéné
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Doslo k pfekro€eni doby nabijeni nebo poruse nékterého stykace nebo stykace
nevypnuly na poZzadavek.

Zkuste poruchu kvitovat a nabit filtr. Pokud se porucha opakuje, odpojte pfislusny
podvozek.

Ruéni uzemnovac je uzemnén a byl u¢inén pokus o zvednuti sbéra¢e nebo nejsou
vypnuty linkové stykace. Pravdépodobné se nékdo pokusil zvednout sbéra¢ nebo doslo
k poruse koncovych spinacu na stykacich. Také zkontrolujte stav uzemriovace Q37 a
jeho koncovych spinaca.

Doslo k zasahu HW ochran v trakénim
ménici MS |. Provedte kvitaci. Pokud
indikace poruchy nezmizi, odpojte MS I.

Néktery z ruénich uzemnovacu je
uzemnén

a021 a022
Doslo k zasahu ochrany vedouci k o _— .
! vypnuti linkovych stykadti MS 1. 1 {{(E | Zablokovani EDB z pficiny v trakei,
. T N . Porucha tepelné pojistky odporniku RO1,
u1 Provedte kvitaci. Pfipadné odpojte (T & e . o e L
: doslo k pfekro¢eni max. napéti troleje pfi
a024 |Ppodvozkovou skupinu I. nebo a025 | rekuperaci
elektrodynamickou brzdu I. P )
Doslo k nekritické poruse trakéniho Trakéni pohon podyozku . e odeJgn
- - obsluhou. Automaticky odpojen také
pohonu motorové skupiny |. P .
oo h o primarni méni¢ a EDB. Vyp/zap provést
Lokomotiva je plné funkéni. - S
a030 |ovladaCem ve strojovné.
Doslo k zasahu HW ochran v Doslo k zasahu SW ochran v trakénim
trakénim ménici MS I. Provedte ménici motorové skupiny 1.
kvitaci ochran. Pokud indikace Provedte kvitaci. Pokud indikace poruchy
a032 |nezmizi, odpojte MS I. nezmizi, odpojte MS II.
I Zablokovani EDB z pfi€iny v trakci Il
H «E Porucha tepelné pojistky odporniku Doslo k nekritické poruse trakéniho
W02 R02, doslo k prekroceni max. napéti pohonu motorové skupiny II.
a035 |troleje pfi rekuperaci.
Trakeni pohon podvozku . je Ménice pomocnych pohonu porucha.
elektricky odpojen obsluhou. Zkuste kvitovat HIP (nastavit VYBEH).
Soucasné je automaticky odpojen Nepomohlo-li, nastala nevratna porucha
a040 | také primarni méni¢ a EDB. a042 |pfislusného ménice
E Méni¢e pomocnych pohon( hlasi poruchu. s
====  Zkuste kvitovat poruchu hlavni jizdni pakou (nastavit VYBEH). Pokud to nepomuze,
ao'::?s nastala porucha pfislusného ménice, nebo vypadl jeden z jistictd F311 nebo F312.
Doslo k poruSe primarniho ménice I. nebo k vaznému prekro€eni pracovnich mezi
(pfepéti, nadproud).
Kvitaci HW ochran. Pokud porucha sama nezmizela, odpojte primarni ménic I. tlacitkem
a044 |na displeji. Nepomlze-li, odpojte podvozek I.
Primarni ménic I. Byl zablokovan- NI . " .
car Primarni ménic |. byl odpojen. Pfi plném
napéti mimo meze, nadproud, , L M «
) , N . chlazeni nesmi byt souasné sepnut
poruchy; Provést kvitaci SW- odpojte Kompresor
2046 | Primarni ménié I. pipadné MS I. 2047 presor.

Doslo k poruse primarniho ménice Il. nebo k vaznému prekro€eni pracovnich mezi

(pFepéti, nadproud).

Kvitaci HW ochran. Pokud porucha sama nezmizela, odpojte primarni ménic Il. tlacitkem
2048 ‘na displeji. Nepomuze-li, odpojte podvozek II.
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Primarni ménic Il. Byl zablokovan-
napéti mimo meze, nadproud,
poruchy; Provést kvitaci SW- odpojte
primarni ménic Il. pfipadné MS II.

Primarni ménic Il. byl odpojen.
Lokomotiva je funkéni a mlze byt
provozovana bez omezeni.

orucha nabijeCe. Na diagnostické Nabije€ baterie je pfipojen na vné&jsi
brazovce nabijeCe zkontrolujte stav. napajeni z vefejné sité 3x400 V 50 Hz.
Ridici obvody jsou napajeny z Signal je pfiveden z nabijece.

baterie. Jizda 2h pouze z baterii. a054 | Je blokovana jizda lokomotivy.
=LI Nedostate¢né nabijeni. Néktery z modull nabije€e pracuje na proudovém ¢i teplotnim

omezeni. Vypnout lokomotivu tlaCitkem STOP a opakované ji nastartovat, pfipadné
zkontrolujte stav pojistek lokomotivni baterie. Podrobnéj$i vypis poruch naleznete v
a053 ‘ obrazovce P20 - Zdrojova souprava. Ukonéeni rezimu dopliiovani.

Porucha ATO: - elektron. spinacu v obvodu brzdy,
ATO - ¢idla na spodku lokomotivy,
- komunikace s pocitacem lok. LCC
Proved SW kvitaci. Pokud porucha nezmizi a lokomotiva jede, nepouzivejte rezim CB.

Doslo k vypadku komunikace s nékterym kli€ovym uzlem lokomotivy. Lokomotiva je
nefunkéni. Pokud se funkce neobnovi sama nebo po restartu, pouzijte nouzovou jizdu
pro dojezd do nejblizSi stanice. V pfipadé ztraty komunikace se sbéraem pouzijte
nouzové ovladani sbérace na obrazovce.
Doslo ke ztraté komunikace s Doslo ke ztraté komunikace CAN s
registra¢nim tachografem. Pro - nabije€em baterie,
zobrazeni rychlosti pouzijte tlagitko - procesorem pro NVL linku
nahradni €idlo rychlosti na obrazovce | g059 | - nebo datarailem

Doslo k poruse elektronickych i Lokomotiva je funkéni. V pfipadé trvajici poruchy
spinacl pro Ffizeni prib&zné brzdy  spinaél brzdy, vypnéte fidici po&itaé jisticem F221
nebo k hlaseni podezielych udajl z ia pokradujte v jizdé na zalozni bez omezeni.
pfevodniku tlaku za rozvadécem. 1V pfipadé trvajici poruchy jedte v rezimu MAN.

ATO hlasi podezfely udaj €idla rychlosti.
Doslo k poklesu méfené rychlosti v tahu,
aoe7 |nebo narlstu v brzdé.

| @ ATO hlasi poruchu &idla rychlosti (je
* S§  spole&né s pohonem).

Lokomotiva je funkéni. Pravdépodobné doslo k poruse kabelaze Cidel. }
Odpoijte porouchané €idlo rychlosti z méfeni tlaCitkem na obrazovce P97 - Cidla rychlosti.

DoSlo k zabrzdéni pfidavné brzdy

ofi kladné tahu Mazani nakolkd vypnuto.

a068 a079
Porucha nebo podezfely stav Porucha nebo podezfely stav nékterého
nékterého ovladace na stanovisti. ovladace na stanovisti. Porucha kontaktt
Porucha kontaktu nebo konektoru nebo konektor( pfepinact nebo HIP na
a071 |Pfepinaci nebo HJP na stanovistil. | g073 | stanovisti Il.

1. Pokus o zménu prepinace topeni | Porucha pohonu pfepojovace. Pokud se porucha

Q86 pfi zap. HV nebo stykaci K85. vyskytla jindy nez pfi zméné trakéniho nebo

2. Stykac¢ topeni vlaku nevypnul. topného systému, doslo k poruse kabelaze od
a076 |3. Pfepojovac Q86 pfepojuje dlouho | pomocnych spinact Q86 (Spatny kontakt).
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Porucha nékterého modulu PIna pamét tachografu, posledni
tachografu. Tachograf neni funk&ni. zaznamy budou prepisovany.

a082

Doslo k poruSe obou kanall otackového ¢idla tachografu.

Prekro€eni rozdilu 15 km/h mezi tachografem a AVV.

Na obrazovce otackovych cCidel pfepnéte na nahradni €idlo (z AVV). Pokud se nejednalo
a083 | o velky skluz 1. napravy, tak pfepnéte na nahradni idlo otacek.

Doslo k poruse otackového ¢idla nebo k poruse elektronické jednotky tachografu.
TACHO prepnéte na nahradni zdroj rychlosti na obrazovce. Hodnota nahradniho &idla rychlosti je
plnohodnotné registrovana. V ostatnich pfipadech zobrazovana rychlost neni
a084 |registrovana.

Koncovy spinag nékteré pfistrojové

skiiné neni sepnuty. Kontrola stavu Pozarni ustfedna indikuje kouf nebo
chranénych rozvadéca, skfini, jejich pozar ve strojovné.
a086 |koncovych spinacl a kabelaze. a088

ATO-CB Pravdépodobné doslo k poruse snimace

/| informacnich bodu pro systém
a091 | automatického vedeni viaku.

Doslo k poruse pozarni ustfedny.
Funkce lokomotivy neni omezena.

Doslo k pfekro€eni nastavené Brzdy jsou vyfazeny z €innosti, protoze
maximalni nebo konstrukéni rychlosti nemaji dostate¢ny napajeci tlak. Jizda
2094 lokomotivy. Zméfite maximalni je blokovana.

rychlost na obrazovce (P2). 2095 | Otevrete piislusné kohouty brzdy.

Porucha ovladani dopliikové brzdy.
«' BD|AVV hlasi poruchu ovladani Tlagitka + a - jsou blokovana
doplnikové brzdy, €i jsou nespravné Obrazovka P92- Blokovani pohont
a096 |nastaveny kohouty na pneu panelu. a097

Bezpecénostni smy€ka pro napajeni hlavnich vypinacl byla pferusena.
Kontrola stavu ochran méni¢ovych skfini na obrazovce a stav koncovych spinacu
jednotlivych kontejnerd. Kvitovat ochrany. Porucha v kabelazi.

Porucha indikace systému - Nesoulad indikovaného a nastaveného systému -
Nesoulad napajeciho systému a preindikace - Ztrata povoleni testovani obvodu VN -
Pfepojova¢ Q38/Q37 neuzemnén. Kontrola signalti z ménicovych skfini. Odstavte skfin,
a101 | ktera nesouhlasi s realitou. Jsou-li v souladu, porucha v indikaénim relé. Vypnéte STOP a
kvitujte. Kontrola, zda je Q37, Q38 v poloze uzemnéno a vypnuty oba HV. Pfedchazelo
testovani v beznapétovém stavu, vypnéte na obrazovce P95 i P7 vSechny reZzimy testu

y' Aktivni rezim rozmrazovani (Cisténi) brzd vlaku. (Namacknuti soupravy.)
ﬁ Tento rezim umoziuje jizdu s pfibrzdénym viakem.

Stiskem klavesy P+ cca 3 s a nasledné S HJP. Intenzitu Ize nastavit opakovanym
stiskem P+ nebo béZnym zabrzdénim. Deaktivace je odbrzdénim viaku.

Porucha nebo podeziely stav nékterého ovladace ve strojovné. Pravdépodobné doslo k
poruse kontaktd nebo konektorl prepinacu.
Lokomotiva muze byt nefunkéni. Informujte adrzbu, mize se jednat o pfedzvést

Pomocné spinace hlasi poruchu ~HVQO02: je v mezipoloze déle nez 1s -hlasi nesmysinou
kombinaci -sepnul HV jiné napétové soustavy. Na obrazovce zkontrolujte stav obou HV.
Pokud jsou vypnuté, kvitovat a pfipojit k napajecimu napéti. Opakuje-li se, kontrola
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1. Doslo k prekroceni ¢asu od Pokus o rozjezd pfi blokované jizdé.
udéleni povoleni po zapnuti HV. Kontrola podminky jizdy.

2. Doslo k pfekroceni 3 min limitu - smér, zabrzdéna parkovaci brzda,
pro prachod strojovnou. all4d |- nastaven rezim Zména stanoviste.

Nahradni parkovani. ZajiStovaci brzda lokomotivy nedosahla pozadovaného tlaku v
brzdovych valcich.

Pravdépodobné je zavieny kohout zajiStovaci (parkovaci) brzdy. Zrusit u¢inek
zajStovaci brzdy dejte HJP do polohy BE a stisknéte tlacitko "-".

Doslo k pfekroCeni pfipustné teploty Doslo k omezeni tazné sily pro prehfati
pohonu a jeho odstaveni. Spustte pohonu nebo dos$lo k omezeni napétim
chlazeni. Pokud neni pohon pfili§ v troleji. Kontrola chodu obou ventilatord
zatizen mozna porucha ¢idla teploty. | 121 |trakce.
., | Doslo k pfekroceni pfipustné teploty pomocného ménice a jeho odstaveni. Mohlo dojit k
! 1 | prehfati vykonového bloku nebo regulatoru.
====l | Na obrazovce P92 spustte ruéni ventilaci a pockejte do vychlazeni. Pomocné stfidace
al22 |jsou chlazeny ventilatorem pro trakci I.
DoSlo k poruse jednoho nebo vice ¢idel v méni€ové skfini
! 3 Spustte ruéni ventilaci. Je-li porouchano vice &idel teploty, vypnéte postizenou TCU. Je
v ni 9 Cidel teploty. Pfi vypadku ¢Cidla se hlasi porucha, pfi vypadku vice Cidel dojde
al23 |k zablokovani trakce.
Doslo k nesouladu poZadované a skute¢né tazné sily nebo nesouladu rezima. Pfi RB
nebylo dosazeno zpomaleni 0,8 m/s2. Doslo k vypnuti HV. Provedte kvitaci.
Zaznamenej pfi zasahu (reZim jizdy, skluz, tah, rychlost). Casty zasah-porucha fidiciho
al24 |systému nebo pohonu. Nebyla-li RB- porucha pfevodniku tlaku B104 v tachografu. Prejdi
na nahradni ¢idlo rychlosti na obrazovce &i vypni tachograf jistiCem.
Do . Néktera z komponent pohonu dosahla
os$lo k nesouladu nastaveni , . ",
. . - - mezni teploty. Nasledné bude
identifikace jednotlivych TCU. FisIUEnV poh blokovan
Vypnéte jednu TCU prisiusny ponhon zablokovan.
al2s Mozna porucha Cidla teploty.
Blok EDB, vypnutim jedné TCU, Nevypnuta TCU vydala povoleni k
blokovanim EDB z displeje, zavienim otaceni pfepojovace systému. Je
zaluzii, pfepalenim tepelné pojistky mozno otacet prfepojovaci systému
al32 |odporniku, zablokovany méni¢ brzdy
0 Trakéni ménic blokovan strojvedoucim Trakeni ménic blokovan strojvedoucim
al33
P o , PY R, ,
Pulzni usmériiovag blokovan Pulzni usmérfiovag blokovan
34 strojvedoucim [elol] strojvedoucim
al34
»
Pulzni usmériiovag blokovan Pulzni usmérfiovag blokovan
W4 strojvedoucim (k) strojvedoucim
al35 al3l
Stfidace pomocnych pohon0 hlasi Stfidace pomocnych pohon( hlasi
poruchu. poruchu.
Pomocné pohony vyZaduji vypnuti Pomocné pohony vyZaduji vypnuti
al36 |jistiCe F312. jistice F311.
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MéniCova skfin hlasi skluz. Lokomotiva
je funkéni, ale pozadavky na
brzdéni/zrychleni vyrazné prevysuji

al38 |moznosti adheze.

Vypad| jeden z jisti¢t 3x400 V
3 x 400V Zkontrolujte ve strojovné stav jisticl
F13, F16, F19 a F20 pomocnych
pohon.

Strida¢ pom. pohond U72 porucha.
Nadproud, proudova nesymetrie,
prepéti meziobvodu, chybové hlaseni
driveru, ménic se nerozbéhl.

Pulzni méni¢ pomocnych pohonl U74
hlasi poruchu. Nadproud, proudova,
chybové hladeni driveru, méni¢
nerozbéhl na pozadavek.

Teplota pomocnych stfidacli dosahla
mezni hodnoty. Spust ruéni ventilaci.
Pom. ménice jsou chlazeny
ventilatorem pro trakci I.

Pomocné pohony jsou v rezimu
zalohovani. Pokracujte v jizdé. Po
zastaveni se pokuste poruchu kvitovat
vypnutim HV.

Strida¢ pom. pohont U73 porucha.
Nadproud, proudova nesymetrie,
prepéti meziobvodu, chybové hlaseni
driveru, méni¢ se nerozbéhl.

Pulzni méni¢ pomocnych pohon( U75
hlasi poruchu. Nadproud, proudova,
chybové hlaseni driveru, méni¢
nerozbéhl na pozadavek.

Stfidace pomocnych pohona hlasi
poruchu komunikace. Schopna
provozu i bez komunikace. Vypni HV,
komunikace se obnovi,

Nékteré zafizeni pfeslo do rezimu
testovani. Testovaci reZzim umozniuji
obé TCU, skiift AUX a CRV&AVV

Pomocny kompresor piehfaty.
Zasahla tepelna ochrana. Cekej, az
vychladne, poté zkus pomocny
al50 |kompresor znovu zapnout.

Nesoulad hodnot mezi pfevodnikem
tlaku a tlakovym spinacem, nebo
tlakovymi spinaci. Porucha v okruhu
dopliikové brzdy vypnéte EDB.

Kompresor neni v chodu. Porucha
napajecich obvodu, vypadek jistice,
vypnuty na pultu (AO) rychlost >3km/h,
blokace opakovaného startu cca 60s.

Nizky/ Vysoky tlak hl. vzduchojemu
Porucha prevodniku tlaku
Nejasny udaj tlak. spinace kompresoru

Chvbné tdaie z pfevodnik tiaku Nejasny stav nékterého ovladace na
1 nyon Iz p e neaktivnim stanovisti. Kolize AO,
. Zfejmé byl pferuSen obvod nékterého - . . .
2 o volby rezimu - aktivovana kabina v
z pfevodnika B111, B112, B113, nebo . .
al52 |p114 rezimu Slave, zvolen rezim Slave a
zaroven AO
Ll PozZadavek na zvoleni stejnosmérného IND Pozadavek na zvoleni
DC systému AC  stiidavého systému
als54 al55
Blokovani sepnuti ohfivace vody pfi: . , -
- vysokém odbéru ze sité 230 V Zapnuto topeni kohoutt odvodnéni
A oy . . hlavnich jimek
- nizké hladiné vody v zasobniku
als56 als7
Doslo k poruse v nékterém z fizenych
Zapnuto topeni kohoutll odvodnéni vozidel. Pfejdi na obrazovku P222, kde
hlavnich jimek a neni teplota <5 °C jsou blize vypsané signaly o stavu
al58 fizenych vozidel

Doslo k pozaru v nékterém z

pfipojenych vozidel. Pfejdi na

obrazovku P222, kde jsou vypsané
al60 |signaly o stavu fizenych vozidel

Porucha. Prepaleni pojistky brzdového
odporniku — Vypnéte EDB. Pfekrocen
kotevni proud pfi vypnutém HV Odpojte
podvozky, pfepojovace Q11 v 1 nebo 4.
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Je zabrzdéna ruéni brzda na tomto ] Rozdil tlaku. (pfebity pfevodnik)-
nebo na druhém stanovisti Odvétrat kratce rozvadéc.

Provedte reset TCU UO01 jistici F320,
F321, ve strojovné, kvitujte pfipadné
poruchy ovladac¢em HV.

Provedte reset TCU UO02 jistici F323,
F324, ve strojovné, kvitujte pfipadné
poruchy ovladacem HV

Doslo k zasahu ochrany vedouci k Doslo k zasahu ochrany vedouci k
U01 vypnuti linkovych stykacd MS |. U02| vypnuti linkovych stykacd MS II.
I S alé6

Lokomotiva pravdépodobné bude funkéni. Provedte kvitaci ochran. Pokud ani to nepomze,
odpojte podvozkovou skupinu | - Il. nebo elektrodynamickou brzdu I - 1.

- Pfekro€ena maximalni teplota LCC

, LCC
Zasah Total Stop - Nizké napéti zalohovaci baterie LCC.

ale7 a168

PORUCHA MEREMI RYCHLOSTI

. PORUCHA MERENI RYCHLOSTI

!
= ITRATA TACHOGRAFU
HCR
HAHRADMI CIDLO RYCHLOSTI

Barevny koncept zobrazeni je:

b) Cerna — vypnuto na pozadavek obsluhy,

c) Seda — informativni charakter

d) Okrova — vystraha, mezni stav, systém pracuje s omezenim,

f) Zelena — bezpecny stav — nikdy se nevyskytuje za jizdy, nebo pokud je lokomotiva
pohotova k jizdé;

Obrazovky je mozné zobrazovat v dennim nebo no¢nim reZimu (pfepnuti je mozné
tlaitkem na displeji). Rozdil mezi témito rezimy je pfedevsim v barvé pozadi.

V no¢nim rezimu maji obrazovky ¢erné pozadi, text a ostatni grafika, ktera byla

v dennim rezimu zobrazena Cerné&, je zobrazovana bile. V dennim reZzimu maji
obrazovky Sedé pozadi, text a ostatni grafika, ktera byla v noénim rezimu zobrazena
bile, je zobrazovana ¢erné.

Pri poruse ménicovych skrini, ktera nejde odstranit ze stanovisté.

Zastavit, shodit jistie320,321,323,324, po té na jednou nahodit jisti¢e 320,323 a
najednou 321 324 ve strojovné vedle nabijece.
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Prepojovac systému Q11.1, Q11.2

Polohy pi‘epojovace Q 11.1/2
- rezim AODC: poloha 1
- syst¢ém DC:  poloha 2
- systém AC:  poloha 3
- rezim AOAC: poloha 4

Polohy AODC, AOAC:

- pro aktivni odstaveni — zajisti rozpojeni
kotevnich obvodu

- pti vleceni lokomotivy (rozpojeni obvodu kotvy
— ochrana proti remanenci)

Odpojeni podvozku:

- U01 VYP nebo U02 VYP

- nastaveni do polohy AODC / AOAC pro piislusnou skfin zajisti rozpojeni
kotevnich obvodi (+LS)

PORUCHOVE ODPOJENI PODVOZKU

Napajeni + Hlavni vypina¢

Trakce 2

Pfi zapnutych obou skiinich U01 a U02 se spousti rezim AO pouze ve skiini
UO01. Pii vypnuté skiini UO1 se spousti rezim AO ve skiini U02.




