363.5 PROVOZNI NAVOD

Ea Cargo

16.2.2015 verze 2.
Jan Cerny - strojvedouci instruktor
PJ Ceské Budgjovice

Legenda:

Jisti¢: Fxxx

Spinad: Sxxx Spinac 2. stanovisté: *Sxxx  Spina¢ strojovna: Sxxx Poloha spinace: ,, X*
Obrazovka: (Nazev obrazovky — Pxx) Tlagitko na obrazovce: [XXXX]

= piechod na dal$i obrazovku — na tlagitko na obrazovce

Spravny postup pfi zprovoziovani.

- 1. Zapnout baterie.

2. Spina¢ kompresort $115 / *S116 prelozit do polohy ,PK"*. Po¢kat na jeho samoginné vypnuti (tlakovym
spinaéem). '

3. Zapnout $101 / *$102 spinac fizeni a po¢kat na start Fidiciho systému.

4. Navolit spinatem $121/*S122 Ovlada¢ sbéraél pozadovany sbérag. Pokud se pfi zdvihani sbérace
znovu rozebehne pomocny kompresor, pockat na jeho automatické vypnuti a teprve pak prelozit spinag
kompresor( S115 /*S116 do ,0". ,

5. Zapnout pfislusny hlavni vypinaé S125/*S126 Ovladaé hlavniho vypinade a pfepojovace systému.
POZOR -Pokud vypnete pomocny kompresor dfive (pfepnutim do/pfes ,0), ne dojde k jeho
automatickemu vypnuti, nasledné se pomocny kompresor rozbiha do protitlaku (nebyl ,odlehéen“ — tato
funkce pracuje jen po vypnuti tlakovym spinacem). Pak nékdy k jeho rozbéhu nedojde a zahlasi poruchu
(vypne jistic F202).

6. Po rozbéhu ménicovych skfini (cca 10 sec) spinaé kompresort $115 / *S116 prelozit do polohy ,A*.
POZOR - Pokud se hlavni kompresor rozbiha soucasné se startem ménicovych skiini, ménicové skiiné na
tento proudovy odbér reaguji nékdy poruchové a dojde k jejich zablokovani.

X

Pfi pouZiti funkce ,Zména stanovi§té“ uvedené v bodé 6 neni relevantni (méniové skiiné jsou v b&hu).

Vétsinou je zplsoben jeho rozbéhem do protitlaku, ktery ztstane po jeho vypnuti dfive

Vypadek jisti€e pomocného kompresoru F202
(spina¢ kompresoru do/pfes ,0"), nez vypne svym tlakovym spinaéem. Signalizace -



Restarty:

Mnohdy pomuzZe odstranit zavadu az restart. Vypnuti spinaée baterii je az ten posledni zptisob!!
Ridiciho systému \

Provedeme pomoci jistict F3 315 (oba najednou).
Jednodu3e - mizeme vypnout vsechny i ,modreé”.

Displeje

Po zméné stanovisté a zapnuti spinace fizeni se displej nerozsviti
Probuzeni zhaslého displeje pomoci tlagitka vievo nahofe.

Pokud je pouziti tlacitka bez Uspéchu, nebo displeje jsou ve
stavu zablokovani (¢ervené proskrtané), provedeme restart
displejli pomoci jistite F314 (zcela vievo spodni fada).
Ventilatory trakce

Pokud nejdou ventilatory trakce, restartujeme ménicové skiiné pomocnych pohond.

Minimalné pfi zapnutych bateriich (lokomotiva mize byt i pfipojena k troleji a zapnut hlavni vypinag) na cca
3-5 sec vypnout jistice E 2 (zcela vpravo horni Fada) a op&tovné zapneme.

Pokud provadime restart je mozno vyuZit rezimu dochlazovani pro okamzité zjisténi ispésnosti tohoto
zasahu. Lokomotiva(y) pfipojena(y) k troleji, zapnut(y) hlavni vypinace. Na Master zafadime smér, po
provedeni restartu na jednotlivé lokomotivé se okamZzité rozb/haj/ ventilatory na zakladni chod.

Ménicové skfiné

Pfi vypnutém HV a stazeném sbéradi, vypneme

rlslusnou skFin spmacem rojovné nebo UO1 jistici
3 9, U02 jistici F3: 324 Jistice zapinat oba

najednou'

Kdyz kvitace a pfipadné restarty nepomohou - nejde
zapnout HV, nejede, zkus pfejit na ,Nouzovou jizdu®.
Prepnout spinac¢ ve strojovné $238 do polohy

~,NOUZE". VVypnout jistice } (modré).
V pfipadé zprovoznéni lokomotivy, po ¢ase se pokus o
normalni zprovoznéni nebo pokracuj na tuto jizdu.
(Pozor na pfipadny piejezd zmény systému — nemusi
byt blokovano zapnuti nepattiéného hlavniho vypinage).

Tato jizda je mozna pouze do nejblizsi Zst — rychlomérovy zaznam je funkéni, ale neni zatim schvaleno

Vypnuti (restart) motorové skupiny (méni¢ové skiiné) MS1, MS2
Pro vypnutl slouzi spmac memcovych skrlnl S201 ve strojovné, vlevo pod jistici.

Ménicové skfiné vzdy vypiname pfi
vypnutém'HV a stazeném sbéraci.
PreloZzenim do polohy ,,SKRIN U01
VYP* vypneme skiifi U01 (1. podvozek)
prelozenim spinace do polohy ,,.SKRIN
U02 VYP“ vypneme skrifi U02 (2.
podvozek). V poloze , 0" jsou pfipojeny
obé& méniové skfiné (oba podvozky).

Pokud dojde k signalizaci poruchy méniéové skfiné . . . .

a kvitace neni Uspé&sna, pfipadné se zasah ochrany opakuje, vypnéte pfislu§nou skiir.

Lok pak bude pIné funkéni polovinou.

POZOR - na pfipadny prejezd zmény systému s vypnutou méniéovou skfini. Z AC na DC jde zprovoznit
lokomotiva az po zastaveni. A to tak, Ze na chvili ménicovou skfir pfipojime, zvedneme sbéraé a pockame
na pretoceni prisiusné Q11 (pfepojovac systému). Nasledné MS vypojime a norméiné zprovoznime
lokomotivu. Reklamovana zévada, ¢ek4 se na vyreseni. Z DC na AC prejezd je zcela bezproblémovy.
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Legenda:

Jisti€: Fxxx :

Spinaé: Sxxx Spinac 2. stanovisté: *Sxxx  Spinac¢ strojovna: Sxxx Poloha spinace: ,, X*
Obrazovka: (Nazev obrazovky — Pxx) Tlaéitko na obrazovce: [XXXX]

= piechod na dal$i obrazovku — na tla¢itko na obrazovce

Spravny postup pri zprovoznovani

1. Zapnout baterie.

2. Spina¢ kompresoru S115/ *S116 prelozit do polohy ,PK". Po¢kat na jeho samocinné vypnuti (tlakovym
spinacem).

3. Zapnout S101 / *S$102 spinac fizeni a poc¢kat na start fidiciho systému.

4. Navolit spinatem S$121 /*S$122 Ovladac shérac¢li poZzadovany sbéra¢. Pokud se pfi zdvihani sbérace
znovu rozebéhne pomocny kompresor, poc¢kat na jeho automatické vypnuti a teprve pak prelozit spina¢
kompresort S115 /*S116 do ,0".

5. Zapnout pfislusny hlavni vypina¢ S125/*S126 Ovladaé hlavniho vypinaée a pfepojovace systému.
Pokud vypnete pomocny kompresor drive (pfepnutim do/pfes ,0%), neZ dojde k jeho automatickemu
vypnuti, nasledné se pomocny kompresor rozbiha do protitlaku (nebyl ,odlehcen*— tato funkce pracuje jen
po vypnuti takovym spina¢em). Pak nékdy k jeho rozbéhu nedojde a zahlasi poruchu (vypne jistic F202).
6. Po rozbéhu ménicovych skiini (cca 10 sec) spina¢ kompresorti S115 / *S116 pielozit do polohy ,A“.
Pokud se hlavni kompresor rozbiha soucasné se startem méni¢ovych skrini, méni¢ové skfin€ na tento
proudovy odbér reaguji nékdy poruchové a dojde k jejich zablokovani.

Pfi pouziti funkce ,Zmeéna stanovisté“ uvedené v bodé 6 neni relevantni (ménicové skfiné jsou v béhu).

Vypadek jisti¢ée pomocného kompresoru F202

Vétsinou je zpusoben jeho rozbéhem do protltléku ktery zUstane po jeho vypnuti dfive
(spina¢ kompresort do/pfes ,0%), nez vypne svym tlakovym spinaem. Signalizace
Restarty:

Mnohdy pom(iZze odstranit zavadu az restart. Vypnuti spinace baterii je az ten posledni zptsob!!
Ridiciho systému »

Provedeme pomoci jisticu § (oba najednou).
Jednoduse - mizeme vypnout vSechny tfi ,modré”.

Displeje
Po zméné stanovisté a zapnuti spinace fizeni se displej nerozsviti
Probuzeni zhaslého displeje pomoci tla¢itka vlevo nahore. @

Pokud je pouziti tlagitka bez uspéchu, nebo displeje jsou ve
stavu zablokovani (Cervené proskrtané), provedeme restart
displeju pomoci jistice F314 (zcela vievo spodni fada).

Ventilatory trakce
Pokud nejdou ventilatory trakce, restartujeme ménic¢ové skiiné pomocnych pohon.

Minimalné pfi zapnutych bateruch lokomotiva miize byt i pfipojena k troleji a zapnut hlavni vypinac) na cca
3-5 sec vypnout jistice 311 @ E812 (zcela vpravo horni fada) a opétovné zapneme.

Pokud provadime restart j je mozno vyuzit rezimu dochlazovani pro okamZzité zjiSténi uspésnosti tohoto
zasahu. Lokomotiva(y) pfipojena(y) k troleji, zapnut(y) hlavni vypinace. Na Master zaradime smér, po
provedeni restartu na jednotlivé lokomotivé se okamzité rozbihaji ventilatory na zakladni chod.

Ménicové skriné )
Pfi vypnutém HV a stazeném sbéraci, vypneme pfislusnou skfin

spinacem ve strojovné $207,nebo
uo1 JIStICIm u02 jistici F328;

oba najednoul!

Kdyz kvitace a pfipadné restarty nepomohou - nejde zapnout
HV, nejede, zkus pfejit na »,Nouzovou jizdu®.

Prepnout spinad t ¢ $238 do polohy ,NOUZE".
Vypnout jisti¢e § (modré).

V pfipadé zprovoznéni lokomotivy, po ¢ase se pokus o normalni
zprovozneéni nebo pokracuj na tuto jizdu. (Pozor na pfipadny
piejezd zmény systému — nemusi byt blokovano zapnuti
nepatficného hlavniho vypinace). Tato jizda je mozna il
pouze do nejblizsi Zst — rychlomérovy zaznam je funkéni, ale neni zatlm schvaleno.

s nel

zpracoval s.i. CERNY Jan P.J. Ceské Budé&jovice
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"~ Vypnuti (restart) motorové skupiny (méni¢ové skiiné) MS1, MS2

Pro vypnuti slouzi spina¢ méniCovych skfini S201 ve strojovné, vlevo pod jisti&i.

Menicove skiiné vzdy vypiname pfi vypnutém HV a stazeném sbéragi.

PFelozenim do polohy SKRIN U01 VYP vypneme skfifi U01 (1. podvozek) pielozenim spinaée do polohy
SKRIN U02 VYP vypneme skiin U02 (2. podygzek). V poloze ,0" jsou pfipojeny obé& méniové skiiné (oba
v [

Pokud dOJde k signalizaci poruchy ménic¢ové skiiné a kvitace neni Uspésna,
pfipadné, se zasah ochrany opakuje, vypnéte pfislu$nou skfifi spinacem meénicovych skfini S201

Lok pak bude pIné funkéni polovinou.

Pozor v$ak na pfipadny prejezd zmény systému s vypnutou ménicovou skfini. Z AC na DC jde zprovoznit
lokomotiva az po zastaveni. A to tak, Ze na chvili ménic¢ovou skfiri pfipojime, zvedneme sbéra¢ a pockame
na pretoceni pfislusné Q11 (pfepojovaé systému). Nasledné MS vypojime a norméainé zprovoznime
lokomotivu. Reklamovana zavada, ¢eké se na vyreSeni. Z DC na AC prejezd je zcela bezproblémovy.

Nejde naplnit hlavni potrubi — podivej se, jestli neni lokomotiva v rezimu AO (Aktivni odstaveni)
Spina¢ $171 $115 /*S116 S172 je na mezisténé na stanovisti. Pozor neni schodistového provedeni, miize
byt zapnut na druhém stanovisti, nez je sepnut spina¢ fizeni.

Lok nejde do vykonu a neni hlaena zadna zavada, je mozné Ze nesepnul tlakovy spinaé tlaku hlavniho
potrubi S601 (spina 4,8 Bar — rozpina 3 Bar). Zaved nizkotlaké piebiti OBE do ,P* (nezapomefi na ¢as
odvétrani 3 min), pfipadné pouzij vysokotlaky $vih OBE do ,S“. Nezapomefi na moznost pFebiti viaku, méj
na Celech lokomotivy uzaviené (¢ervené) kohouty HP.

Prebiti je i moznost, pokud nejde vykonat test Mirel a nesepnou z diivodu $patného nastaveni jeho tlakovée
spinace.

Nejde naplnit hlavni potrubi, pfipadné nejdou zvednout sbéraée, lok po rozjeti - zasahne Vmax.

Po zasahu ochran (nebo se nékdo hrabal, tam kam nemél, &i se zblaznil pc.)

Neékdy - po zasahu ochran se lokomotiva sama odstavi do zakladniho stavu, tj. vice nez je po odstaveni
strojvedoucim.

1) Je zablokovan zdvih sbérace - Odpojovac sbérace |

2) Nelze naplnit hlavni potrubi — ¢idla rychlosti
3) Maximalni rychlost je nastavena ,0 km/h“. Lok jede normaling, jen naskoéi ikona

1) Aby bylo mozZno zvednout sbéra¢, musi byt pfipojeny (obrazovka P93).
Jak na to : (Zakladni obrazovka P1) — [OVLADACI PANELY] = (Ovladaci panel P41 I — iSberace]

=) (Sbérage P93) — [Odpojovaé sbéraée I] / [Odpojovaé sbérage Il] musi svitit Biallladiay

POZOR spina¢ sbéracl na aktivnim stanovisti musi byt v ,0“._ Pripojit sbéraé, pokud je spinaé sbéradt
$121/*8122 na aktivnim stanovisti v jeho poloze, nelze!

2) Pfipojeni ¢idla rychlost| (musi byt minimainé dve).

(Zakladni obrazovka P1) — [OVLADACi PANELY] == (Oviadaci Eanel P41 ) — [Cidla rychlosti] =»

(Cidla rychlosti P97) — Pravdépodobné sviti

— minimalné u dvou ¢idel musi byt nastaveno m

POZOR Pokud jsou cidla odpojena, nenaplinite hlavni potrubi na piny tlak (nesepne jeho tlakovy spinac 4,8
Bar) = lokomotiva nepojede vykonem a to ani v piipadé, pokud nejste vedouci HV - tj tlak v hlavnim
potrubi je z jiné lokomotivy 5 Bar.

Staci, aby byly pripojeny pouze dvé (na nékterych lok stadilo i jedno — na to se nespoléhejte).

Pokud je odpojeno 2 a vice cidel, nebude funkéni rezim AUT.

Zménit] —

3) Nastaveni maximalni rychlosti

(Zakladni obrazovka P1) — [VLAK] = (Udaje o vlaku P2) — zadat data — [ODESLAT]

Pro zménu ¢iselného udaje pomoci tlacitek na spodnim okraji displeje musi byt &islo v modrém poli. Toto
modré (zadavaci) pole na prislu$ném udaji vyvolame dvéma moznymi zpisoby. Bud pfimo klepneme na
Ciselny udaj, ktery chceme ménit, nebo pomoci $ipek na pravém okraji monitoru

POZOR - nezapomenout zadat veSkeré daje (Cislo viaku, hmotnost viaku atd..), pokud jsou vymazény.
Pouzitim tla¢itka [ODESLAT] jsou uloZeny data, ktera jsou v zadavacim sloupci.

Kontrolu uloZzenych dat provedeme (po zhasnuti $edého okna ,Odesilam data“) ve sloupci Tacho.
Maximalni nastavena rychlost neni uloZena v tachografu, a/ﬁuze v fidicim systému lokomotivy. Pri

prekro¢eni nastavené maximalni rychlosti signalizuje ikona

V pripade prekroceni (mimo nastaveni 0 km/h) této nastavené rychlosti o vice nez 2 km/h, dojde ke zruseni
tahu lokomotivy, v pfipadé pfekroceni o 5 km/h dojde k vypusténi hlavniho potrubi.

zpracoval s.i. CERNY Jan P.J. Ceské Budgjovice
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Houkacky, Pistaly
Pokud nehoukaji houkacky a Epv spinaji, mohou byt zaviené kohouty, bud' za stanovistém u podlahy 973/4
1st. 973/5 2st. nebo k pfistrojovému vzduchojemu 971/3 na vzduchovém panelu vpravo v prostiedni vysce.

Dopinkova brzda
Na rozdil od pfedchoziho doporu¢eného provedeni o vypinani doplrikové brzdy, pro ocisténi brzdici plochy,

je nutno mit zapnutou doplfikovou brzdu.
Doplrikova brzda zajisti, pfed zapo&etim brzdéni EB (ve vSech rezimech zadani EB tj. ARR, JP, odeétem
z vyse tlaku v hlavnim potrubi) ogisténi jizdni plochy kol pfilehnutim brzdovych $palikd. Je nastavena na -
maximalni tlak 1Bar v ¢ase 10sec. Po uplynuti ¢asu dojde k jejimu odveétrani.
Vzhledem k praktickému vyuziti toto zadani neodpovida viditelnému Gdaji na manometru tlaku v brzdovych
jednotkach. V drtivé vétsine je tlak nizsi a ¢as kratsi. K tomuto zpozdéni a mensimu tlaku dochazi
technickymi omezenimi (délka a prufez vzduchového rozvodu atd.).
Pokud vsak bude ¢as neumérné delsi nebo tlak vyssi = zapsat/zadat pozadavek na opravu/ sefizeni.
Je- || tlagitko v poloze vypnuto

' — neni funkéni automatické ocisténi jizdni plochy,
- nahrazeni pfipadného vypadku EB vzduchovou brzdou, ¢i vypadku parkovaci brzdy.
Vypnutim tlacitka v pfipadé vygadku/ukonceni EB a jejiho nahrazeni doplfikovou (vzduchovou)
brzdou, dojde k odvétrani brzdovych jednotek - tlakového vzduchu doplrikové brzdy.

Nezaménovat toto tlaitko s tlaitkem ovladani OL2 a jeji funkci.

Doplrikova brzda je zcela autonomni, pouze s vazbou na pfipadnou poruchu parkovaci brzdy pfi nulove
rychlosti (v<1km/h) kdy ji nahrazuje.

Automatika sbéraci
(Zakladni obrazovka P1) — [OVLADACI PANELY] ™ (Ovladaci panel P41) — [Sbérace] =p

(Sbérage P93) — Rezim sbéraii — [Sbérate] — Mamii

Zakladni — ruéné — tj sbérac¢ lokomotivy je ovladan spinacem sbéracu dle zvolené jeho polohy

Zakladni poloha ,Ruéné je vzdy nastavena po zapnuti baterii, po zméné statistického Cisla strojvedouciho
v zadani dat a jejich odeslani k ulozZeni.

Samozrejmé Ize tuto funkci prepinat kdykoliv na obrazovce Sbérace P93.

Pokud si strojvedouci zvoli automatiku -tj druhy nezvoleny sbéra¢ se zveda sam pfi rychlosti mensi nez
2km/h a pfi rychlosti vétsi '|ak 3km/h se stahne. Informaci o zapnuti této funkce je na zakladni obrazovce P1
Tlacitko [SBERAC AUTO] na zakladni obrazovce je pfedvolba (pfedni nebo zadni .
sbéra¢ od mista spojeni).

Pokud vS§ak uz je zapnut HV Slave, toto tlacitko funguje jako ovlada¢ sberace Slave (predni/zadni).

Po stlaceni dojde k zvednuti druhého sbérace a po cca 12 sec dojde ke staZeni toho puvodniho.
Vétsinou se jezdi na nepreskrtnuté tladitko - Slave zadni sbéraé. Na Master spinacem sbéracu predni (P).

signalizovano ikonou
Sbérace ve dvouclenném fizeni (MASTER / SLAVE

Porucha nabijece .
Pokud se na obrazovce objevi ikona ktera zdanlivé navésti poruchu nabijeni, neznamené to

vzdy, ze je nabije¢ nefunkéni a baterie neni nabijena. Vzdy se musime podivat na obrazovku nabijece.
(Zakladni obrazovka P1) — [DIAG.MENU] = (Diagnostické menu P41) — [Nabije¢] = (Nabije¢ P20),
V pravém horném rohu uvidime napéti baterie a nabijeci proud

Podle ¢ervené vybarveného &tverecku zjistime, o jakou poruchu se jedna. (VétSinou zatim byla ve zdroji
220V.) | kdyby baterie nebyla nabijena, je garantovan vyrobcem piny provoz minimainé dvé hodiny.
Vydrzi i déle. Nesmi klesnout napéti pod 21V. To je limitni.

Samoziejmé Ize zjistit pfimo na nabijeci ve strojovné, zdali
jde proud Z nebo DO baterie.

Pokud naskoc&i ikona neni porucha, jen navésti
nenabijeni = ukonéeni rezimu doplfiovani.

zpracoval s.i. CERNY Jan P.J. Ceské Budé&jovice
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Mnohoélenné Fizeni spojovani Master/Slave

Na kazde lokomotivé je jeden kabel s koncovkami pro propojeni pii mnohoélenném fizeni — NVL.

Na lokomotivé musi byt funkéni sit 24 V DC.

Propojovaci kabel muzeme zasunout do obou zasuvek i pfi zapnutych bateriich obou lokomotiv, nebo jen
jedne ¢i pfi vypnutych obou. Zbyte¢né je davat oba propojovaci kabely. Aby nemohlo dojit k omylu, jsou
koncovky i zasuvky barevné i manualné (nalitek) rozlidené :
Na SLAVE v

- musi byt zapnut spina¢ bateriové sité S139 / *S140), piepina¢ piedvolby mnohoglenného fizeni $237 ve
strojovné prepnut do ,,SLAVE“. (Automaticky dojde k sepnuti stykace pomocného kompresoru).

Vypnut VZ Mirel spinacem ve strojovné $280. (Do doby nainstalovani verze 04 kde je poloha stand-by.)
Spinace ve strojovné pod jistici.

Omezeni vykonu

Signalizace ' pfipadné ze Slave
Pokud se v alarmovém fadku objevi tyto ikony je bud' nizké napéti v troleji, nebo doslo k prehiati pohonu
Master pfipadné Slave. Pokud je napéti v pofadku, pfepneme chlazeni na piny chod, pfipadné nejdou
ventilatory trakce vibec — viz Restarty — Ventilator( trakce
Prepnuti chlazeni - (Zakladni obrazovka P1) — [OVLADACI PANELE! - EOvIédaci panel P91) —

[Blokovani pohon(] = (Blokovani pohond P92) — [Chlazeni]- — pfepnout na
Nezapominej, ze kazda elektronika je citlivd na teplo.

V horkych dnech je ob¢as problematické zprovoznit/provozovat lokomotivu — je nutno vychladit ridici
pocitac. S uspéchem Ize vyuZit klimatizaci i pii lokomotivé odpojené od troleje, kdy pracuji jeji ventilétory.
Otevri dverfe k pocitaci'na 1. stanovisti a nasméruj vydechy klimatizace do této skriné. (Pripadné pouzijj i
vétracky na stanovistich a i pripadné kalolifer v poloze ,V*). Cidla teploty nejsou v trakénich motorech, tak
neni vibec na zévadu, v horkych dnech, pustit ventilatory na ,Plny chod".

Porucha €idla rychlosti . .
Pri poruse Cidla rychlosti AVV dojde k signalizaci na lokomotivé Master ikonou nebo

Nekriticka porucha trakéniho pohonu - motorové skupiny I. nebo Il. dle podvozku na které adné &idlo.

Pfi poru$e ¢idla rychlosti na lokomotivé Slave dojde k signalizaci na lokomotivé Master.

Porucha trakce-korekce vykonu a ikon skluz-vlak se objevuje pfi zvySovani tazné sily.

Pokud Cidlo pujde zapnout a zavada se jiz neobjevi, zapsat do Knihy oprav, které &idlo bylo vypnuté.
Pokud zavada na lokomotivé trva, nelze odstranit bez servisu, lokomotiva je plné funkéni, pouze

s omezenim, Ze dochéazi vzhledem k nefunkénosti korekce vykonu ke skluzu lokomotivy Slave. Lokomotivu
nutno smérovat do opravy. Podobné Ize odstranit poruchu i na Master.

Pokud dojde k poruse €idla rychlosti pro Tacho, je moZno piepnout na gidlo AVV.

P1[OVLADACI PANEL] = P97 Cidla rychlosti ® [Cidlo AVV] = | .

Lokomotiva je pIné funkéni na zakladni obrazovce P1 je signalizovano na rychloméru
v levém hornim rohu pouziti nahradniho ¢idla rychlosti. Dat pozadavek na opravu. .
Pripadna porucha méfeni rychlosti je indikovana zménou barvy rugiéky a indikatorem v Ievem horni rohu
(Zluta — méfeni v pofadku, oranzova — nouzové zobrazeni rychlosti, Eervena — porucha méfeni rychlosti)

Ztrata komunikace s tachografem . Porucha méreni rychlosti tachografem

Poruchové stavy na fizené lokomotivé — Slave

Kvitace se provadi povelem Start spinacem HV Master, nebo na obrazovce P22, pfipadné potvrzeni
malych ochran se provadi pomoci piestaveni JP do polohy ,S* nebo ,V*.

Jedna-li se o poruchu vyZadujici reset fidiciho pocitace, méni¢ové skiing, pfipadné odpojeni podvozku,
musi byt toto provedeno mistné na Slave.

Dojde-li k poruse vozidla Slave znemozniujici pfipojit k troleji, Ize dokongit jizdu pouze na Master, bez
dalich opatreni.

Dojde-li k poruse vozidla Master znemoznujici pfipojit k troleji, Ize dokonéit jizdu pouze na Slave.
Master bude jako fidici vuz.
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Nastaveni Master jako fidici viiz. Ovladani Slave v pfipadé poruchy Master.
Normalni (vychozi) stav: o
(Z&kladni obrazovka P1) — [NVL] -P (NVL OVLADANI P22) v zakladnim provoznim stavu —

[Blok. ovladace z pultu do NVL] i o [Ovladat elektricka vozndla] —

Spmac $121/*S122) Ovladaé sberacu a splnac S125 / *S126 Ovladaé hlavnlho vypinace a
prepojovace systému pielozime do ,0¢

(Zakladni obrazovka P1)— [NVL] = (NVL OVLADANI P22) —[Blok. ovlad

e z pultu do NVL] —

n<

Stlacemm tlacitka [START] na obrazovce NVL OVLADANI P22 P22 zapneme Slave spina¢ $121/*S122
Ovladaé sbéraci a S125/*S126 Oviadaé hlavniho vypinaée a pfepojovace systému na Master v ,0".
Tim dojde ke zprovoznéni Slave a dal$i jizda se ovlada z Master normalnim b&znym zpasobem i kdyz tato
neni pfipojena k troleji. Na zakladni obrazovce Master P1 sviti vievo kN v &ermém poli a stavovy fadek je se
signalizaci odpojeno/vypnuto. Po dobu chodu rezimu dopliiovani jsou funkéni véechny pomocné pohony
véetné EB.

Pripadné jen vypnuti HV Slave, neni mozné. Vzdy se i stdhne sbéra¢. Slave vypiname pouzitim ¢erveného
tlacitka STOP na ovladacim pultu nebo tlagitka [STOP] na obrazovce P22.

Pozor - Toto obrazovkové tlacitko funguje jako vypinac. Musite ho opétovnym stladenim uvolnit.

Pokud chceme pouZit Gsporny rezim jizdy, aby jedna z lokomotiv ve dvojélenném fizeni neodebirala proud
z troleje, je zde podobna moznost volby.

Postupuje dle vySe uvedeného, ale nasledné na Master spinatem S121 / *S122 Ovladaé sbéraét
navolime sbérag, protoZe strojvedouci musi mit za jizdy informaci o napéti v troleji.

Nebo zvolime variantu, kdy Master je pIné provozni a Slave je nepfipojena k troleji.

Obdobny postup pouze se zmenou

Pokud vySe uvedené volby provedeme za jizdy rychlosti v > 20km/h, lokomotiva odpojena od trolejového
napéti je v rezimu dopliiovani kdy pom. pohony jsou napajeny z trak&nich motord, které pracuiji jako zdroje.
Pozor - pfed za pocetim téchto ukond za jizdy nesmime na Master pouZit éervené tladitko ,STOP* které ma
za nasledek na obou lokomotivéach ukonceni rezimu doplriovani anebo vypnout HV spinacem S125/*S126
Ovlada¢ hlavniho vypinace a pfepojovace systému, které ma za néasledek ukon&eni rezimu doplriovani
na Slave.

Stadhneme sbéra¢ spinatem na ovladdacim pultu S121 / *S122 Ovladaé sbéraéti. Obé stahnou sbérace,
vypnou HV, ale dale obé pracuji v reZimu doplfiovani. Poté provedeme vyse uvedené kroky. Pokud
nepoklesne rychlost pod 20 km/h, jedna nebo druha lokomotiva nepfipojena k trolejovému napéti je piné
funkéni, ve vSech rezimech mimo kladného tahu.

Pozor - pii poklesu rychlosti pod 7 km/h skonéii EB - tj Slave pokud je vypnuta ze vzduchové brzdy nijak
nebrzdi — az pfi poklesu pod 1km/h zabrzdi parkovaci brzdou (pokud neni vypnuta).

Tento zpusob Ize vyuzit, pokud za ,dvojcetem” 363.5 ve vzdalenosti mensi jak 200m zarazena dalsi
elektricka lokomotiva a je obsazena strojvedoucim. Za jizdy nesmi byt zvednut sbéraé na vice jak 2
lokomotivach. TakZe po rozjeti na vySe jak 20 km/h, provedeme vyse uvedené a poté na lokomotivé
zarazené za dvojcetem miiZe byt zvednut sbérac i kdy? je ve vzdalenosti mensi jak 200 m.

(Zakladni obrazovka P1)—[NVL] =+(NVL OVLADANI P22)—[NVL VLAK] (NVL Slozeni soupravy P221)
Na této obrazovce vidime lokomotivy, které jsou k sobé spojené. Stlagime-li tladitko [Provozni obrazovka
(P1)] objevi se obrazovka pfisluSné lokomotivy, ktera je zvolena na P221 vlevo tlagitkem [1] Master nebo
[2] Slave — zvolena lokomotiva je zaSedivéla. Po vyéteni dat z NVL linky se zobrazi Gidaje lokomotivy.
Pokud nejsou lokomotivy fadné zobrazeny, nebo nelpiné - napf 363.0 nebo 363.xxx...

b,

provedeme stlacenim tla¢itka znovunaéteni dat.

V hornim okraji obrazovky je napsano, které lokomotivy obrazovka je

Provozni obrazovka MASTER (P1), Provozni obrazovka SLAVE (P1).

Pfepinani mezi jednotlivymi lokomotivami je i na Provozni obrazovce P1 pomoci tlagitek [MASTER] /
[SLAVE] Takto si miZeme dohledat presnéj$i hlaseni (ikona) lokomotivy Slave pfi zasahu ochrany Slave,
ktera je Master hlaSena sdruzenym signalem. Tj podivame se pfimo na obrazovku Slave z Master.
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