PTs10-B-2011 Zména ¢. 01 uc¢inna od 01.01.15
PFiloha 3 Technické Gkony na jednotlivych fadach HV pfi pfepravé

1. Spole¢na ustanoveni:

1.1 V$eobecné

1.1.1 Pied piepravou a béhem piepravy nec¢innych a neobsazenych HV musi byt na téchto vozidlech
navozen bezpeény stav, uzavien kohout VZ nebo jiného zabezpecovaciho zatizeni (MIREL, KBS
apod.) aproveden zapis s piisluSnym obsahem o divodu uzavieni kohoutu Soupatka VZ do
zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni.

1.1.2 Dle IN KVs3-B-2010 se kazdé neobsazené HV piepravuje s vypnutou prubéznou brzdou, vyjimky
jsou uvedeny v ¢l. 3.1.2.3. IN KVs3-B-2010. (Napi. piitazeni HV jako posledniho ve vlaku —
musi byt pfepravované HV zapnuto do prabézného brzdéni.)

1.1.3 Pokud je stanoveno v nasledujicim textu pro vypnuti uéinku vzduchové brzdy HV uzavieni ¢asti
vzduchového obvodu, strojvedouci provede zarovei odvétrani piislusnych vzduchojemu.

1.1.4 Pokud neni stanoveno v nasledujicim textu jinak, odpojuje se u piepravovanych HV vozidlova
baterie.

1.1.5 Pied kazdou ru¢ni manipulaci v pfistrojovych skfinich elektrickych pfistroji HV zaviit kohouty
piivodu stlaceného vzduchu pro ovladani pfistroji odpojovaci popi. piepojovaci.

1.1.6 Pied zapocetim jakychkoliv &innosti na soucastech elektrickych zafizeni je nutno navodit
bezpeény stav provedenim vsech ukonu podle piilohy Mistnich pracovnich a bezpeénostnich
pokynti jako ochranu pred Grazem elektrickym proudem.

1.1.7 Pokud lze béhem piepravy dlouhodobé ocekavat teploty pod 0°C, je nutné vypustit vodu z nadrze
v hygienickém koutu. Neni-li v nadrzich ostiikovace oken nemrznouci smés, vypustit vodu 1
z nich.

1.1.8 Vsechny ru¢ni brzdy piepravovanych HV musi byt plné odbrzdény, popi. pokud jsou HV
vybaveny stiadacovou brzdou, musi byt fadné ru¢né odstradacovano.

1.1.9 Pii piipravé na piepravu i béhem piepravy HV musi byt viechny ovladaci prvky vzduchového a
elektrického zafizeni stanovi$t’ v zakladni poloze popf. uzaméeny v zakladni poloze, pokud dale
v textu neni popsano jinak. (Ovladace a brzdi¢e samoc¢inné brzdy v poloze zaveér a brzdice popf.
ovladace primocéinné brzdy v poloze odbrzdéno.)

1.1.10 Dile je nutné provést pro jednotlivé fady HV dopliiujici ukony popsané v nasledujicim textu této

Piilohy ' a jejich provedeni poznamenat do ,,Protokolu o piipravé a piepravé HV fady*”, ktery je
soucasti Prilohy 2 této IN.

' Zvymosu FMD — 012 & 12951/85 ke vzduchovému kohoutu pripojovaciho potrubi pridavného ventilu DAKO-LRV
u HV vyrobce SKODA ozn. vieobecné 7. 162, 163, 362 a 363 vystrojené litinovymi brzdovymi Spaliky:
- je-li HV brzdéno v rezimu ndkladni G, musi byt brzdové vdlce plnény niziym stupném, tj. nejvvse tlakem
3.8 bar — kohout uzavien.
- je-li HV brzdeéno v rezimu osobni P, musi byt brzdové vdilce plnény vysokym stupném, ij. nejvyse tlakem
6,5 bar — kohout otevien.
- jede-li HV samostatné nebo zarazené do lokomotivniho viaku musi byt v pripadé kdy je HV zapnuté do
prithézného brzdeéni brzdéno v reZimu osobni P - brzdové vdlce musi byt plnény vysokym stupném, 1.
nejvyise tlakem 6,5 bar — kohout otevien.
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1.1.11V piipade, ze piepravované HV je ve smyslu ¢l. 3.1.2.3 KVs-3-B-2010 zapnuté do uéinku
prubézného brzdéni vlaku, musi byt upifednostnéno napajeni vzduchem z propojeného napajeciho
potrubi HV.

1.1.12 Soucasti prilohy jsou pro uplnost v tabulkové formé doplnény 1 polohy kohoutl vzduchového
okruhu, které jsou predepsany celkové pro provozovani tad HV CDC v ¢inném rezimu.



