ELEKTRICKE OBVODY L OKOMOTIVY 742

V nasledujicich Castech je jejich popis s vysvétlenim funkce jednotlivych zatizeni a jejich
obsluhou. Pokud jsou v obvodech zmény proti lokomotivam fady T 448.0 od IV. vyrobni
série (evidencni ¢islo 613 a vyssi), je uvedena poznamka. Popis obvodii je uveden ve sledu,
ktery odpovida ¢innostem, které strojvedoucti pii obsluze lokomotivy béhem piipravy ke
startu, pii startu, volbé sméru jizdy a rozjezdu lokomotivy postupné vykonava. Z toho divodu
jsou uvedeny i operace, které ptimo s popisem elektrickych obvodi nesouvisi, avsak jejich
provedeni ukon podminuje. Jednotlivé ¢asti liniového schématu na sebe navazuji, a tak je
mozno jejich slepenim ziskat ucelené schéma vsech obvodu. Jsou uvadény vsechny ukony,
které musi strojvedouci postupné provést a pomoci obvodovych schémat je vysvétleno, jak se
tyto ¢innosti v elektrické 1 dalsi vyzbroji lokomotivy projevi. Kontroléry, spinace, vypinace a
ovladace, které jsou na obou fidi¢skych stanovistich, jsou od sebe odliseny tak, ze ty, které
jsou umistény na vedlej$im stanovisti strojvedouciho jsou oznaceny kiizkem. Popis ¢innosti
se vztahuje k fizeni z hlavniho stanovisté, ovladani z pomocného vedlej$iho stanoviste je
obdobné. Kusovnik vSech ¢asti elektrickych obvodi je uveden samostatn¢.

PRIPRAVA KE STARTU
Je potieba provést a zkontrolovat:
- vySku hladiny oleje v mazacim okruhu naftového motoru (musi byt az po horni rysku na
meftidle),
- stav paliva v nadrzi,
- stav vody na vodoznaku vyrovndvaci nadrze,
- olejovou napln v kompresoru a mechanické pievodovce,
- zasobu pisku v pisecnicich,
- povSechné naftovy motor a jeho ulozeni,
- polohu rukojeti brzdi¢ht DAKO BS 2 (na obsazeném stanovisti odemcen a v jizdni poloze,
na neobsazeném v uzamcené zaveérné poloze) a brzdi¢i DAKO BP (na neobsazeném
stanovi$ti v odbrzdéné poloze, na obsazeném v zabrzdéné poloze - pokud je tlakovy vzduch),
- zapnuti jisti¢li a neporusenost pojistek,
- vypinace odpojeni trakénich skupin SM 1 a SM 2 (musi mit zaplombovany kryt a byt v
poloze "ZAP" - pokud neni n¢ktery trakéni motor v poruse),
- vypinac regulatoru JV v poloze "ZAP" (neni-Ii porucha elektrické ¢asti sdruzeného
regulatoru vykonu).
U lokomotiv 466.2 navic:
- vypina¢ reZimu JD v poloze "SOLO",
- vypinac voli¢e tazné sily STS v poloze "ZAP".
V zimnim obdobi pfi nizsich teplotach nez 5 °c je vhodné protocit pied startem klikovy hiidel
naftového motoru alespon o jednu otacku ruéné. Je-li teplota oleje pod touto hodnotou,
doporucuje se naplii oleje Castecne odpustit a olej ohiat na 70 az 90°C a ptivodni naplni
ohfatym olejem doplnit. Obdobné ohtat chladici okruh vodou teplou 40 az 50°C. Pouzivana
motorova nafta pro zimni provoz ma byt takového typu, aby se nemohly tvofit usazeniny
parafinu. K tomu slouZi specialni nizkoteplotni nafty a petrolejové komponenty, které se
piimichavaji pii zbrojeni do bézné nafty. Odpojovac baterie OB zapnout do horni polohy. Tim
se spoji jeho kontakty OB1 , OB2 (plusové a minusové vétve akumulatorové baterie BA) a
OB3 v odbocce s patnacti clanky (minusova vétev 24 V pro méfici pristroje a ¢ast osvétlent).
Pfipojenim akumulatorové baterie BA se ihned uzaviraji tyto elektrické obvody:
a) Obvod pro voltmetr baterie V a bo¢nik ampérmetru baterie A2, oznaceny SH2. Je
nutno zkontrolovat jeji napéti, pro start musi byt 90 az 95 V, pii napéti pod 80 V je
nutno baterii dobijet.



b) Jsou-li oteviena dviika hlavniho elektrického rozvadéce: ptes jistic J11 a dveini
koncové spinac¢e TK2 (horni dvitka) a TK32 (spodni dviika) se rozsviti vnitini
osvétleni rozvadécove skiin€ — zarovky 220, 221, 222 a 223.

c) Obvod kontrolek nabijeni KN: +BA, OBI, vodi¢ 200, kontrolni Zarovky KN a KW na
obou stanovistich, vodi¢ 251, kotva nabijeciho dynama ND, svorky D a C regulatoru
nabijeni RRN, vodi¢ 115, bo¢nik ampérmetru baterie SH2, vodic¢ 114, OB2, - BA.
Kontrolky sviti, pokud se nenastartuje naftovy motor, nerozto¢i nabijeci dynamo a
nezacne dobijet baterii. U T 448.0 je jen jedna kontrolka KN na hlavnim stanovisti.

d) Uzavienim spodnich dvefi hlavniho elektrického rozvadéce sepne koncovy spinac
TK32 a uzavie obvod stopmagnetu FP sdruzené¢ho vykonnostniho regulatoru
naftového motoru: +BA, OB, vodic¢ 200, J2, vodi¢ 202, rezimovy piepinac JD4 v
poloze "SOLO" (pouze u T466.2), vodic 261, tlacitka "stopu" naftového motoru TP1 a
TP1 X na obou stanovistich v klidové poloze, vodi¢ 286, koncovy spina¢ spodnich
dvefti rozvadéce TK31 , vodi€ 287, nabéhova civka stopmagnetu FP1 vodi¢ 291,
klidovy kontakt stopmagnetu FP11, vodi¢ 101, pojistka zdporného pélu baterie P10,
bo¢nik SH2, OB2,- BA. Stopmagnet sepne, elektromagneticka sila jeho civky
pfemuze silu pruziny. (viz ¢ast 4.4.7) a uvolni tak ¢innost odstfedivého cidla
sdruZzeného vykonnostniho regulatoru Soupatko v pistu multiplikatoru se piestavi do
horni polohy. Ve stopmagnetu se rozpoji klidovy kontakt FP11 a do obvodu se za
civku FP1 zatadi jeji dalsi ¢ast FP2, nazyvana ptidrZzna. Stopmagnet zlstane sepnut,
ale protékajici proud se snizi.

e) Obvod ciziho buzeni motorku stavéce otacek MVV: +BA, OB1, vodi¢ 200, J1, vodi¢
201, vinuti ciziho buzeni motorku MVV, vodi¢ 214, odpor R20, vodi¢ 101, P10, SH2,
vodi¢ 114, OB2, -BA. Motorek je tak trvale buzen, ale proud pro jeho kotvu je
ptfiveden az impulsem od jizdniho kontroléru pii nastaveni druhého a vyssich stupni.

f) Obvod civky pomocného relé PR7: +BA, OB, vodic¢ 200, J1, vodi¢ 201, klidové
kontakty vSech pomocnych relé vykonu RE, RD a RC, vodic¢ 240, civka pomocného
relé PR7 vodi¢ 101, P10, SH2, vodi¢ 114, OB2, -BA. Relé PR 7 rozpoji sviij klidovy
kontakt ve vétvi ciziho buzeni budice.

g) Obvod pro napdjeni elektronickych pfistroji: regulatoru nabijeni RRN; z vodice 202
pres J2 na svorku A 1, shuntovaciho fadi¢e RD; z vodi¢e 200 pies pojistku P11 na
svorku 5, pouze u T 466.2 pro ochranné relé OR; z vodice 202 ptes J2 na svorku relé

h) Obvod pro méfici pfistroje

START

Oba jizdni kontroléry JK (JKx) musi byt v nulové poloze, tj. sepnuty kontakty JK6. Kontakt
JKO91 spolu s JK92 ma smysl pouze u T 466.2, jsou zapojeny v obvodu vlakového
zabezpeCovace a maji obdobny vyznam jako tlacitka bdélosti. Pohyb jizdniho kontroléru tak
nahrazuje obsluhu tla¢itka bdé€losti za jizdy pii rychlosti vy$si nez 15 km . h-1. Smérova paka
smérového kontroléru na neobsazeném vedlejSim stanovisti (startovat 1ze pouze z hlavniho)
musi byt v poloze "O", tj. sepnuty kontakty JR5x. Na hlavnim stanovisti piestavime smérovou
paku do nékteré ze dvou startovacich poloh, tj. sepnutou kontakty JR1, JR2 a JR3 nebo JR4
(kontakty JR7 a JR9 nejsou na lokomotivach zapojeny).

Stlacime tlacitko startu TT a jeho dva kontakty uzaviou elektrické obvody:

a) ... vodi¢ 202, JK6x, vodi¢ 255, JR5x (jizdni a smérovy kontrolér pomooného stanovisté
musi byt v poloze "O" - mimo ¢innost), vodi¢ 271, JR1 smérového kontroléru hlavniho
stanovisté v poloze "start", vodic€ 272. Napéti Ize piivést na vodi¢ 272 1 pies kontakty
kontrolérti hlavniho stanovisté a do polohy "start" ptfestavit smérovy kontrolér na vedlej$im
stanovisti, vlastni start vSak 1ze uskutecnit pouze tlac¢itkem TT na hlavnim stanovisti.

vodi¢ 272, kontakty TI1 tlacitka startu, vodi¢ 273 . . ..



Z vodice 273 se uzaviraji obvody:

1. ...vodi¢ 273, klidové kontakty stykact motorovych skupin S 12 a S22 (stykace musi byt
rozepnuty), civka startovaciho stykace G1, vodi¢ 101 . . .

Styka¢ G1 sepne a piipoji plus pol baterie na kotvu a sériové vinuti trakéniho dynama HG.

2. .. .vodi¢ 273, svorka - Us &asového relé CR . . .

3....vodi¢ 273, civka stykace motorku promazavaciho ¢erpadla oleje SC, vodic 101 . . .
Civka se nabudi a styka¢ SC sepne, a tim uzavie obvod:

... vodi¢ 200, pojistka P14, vodi¢ 405, kontakty SC, kotva a budici vinuti derivaéniho
elektromotorku promazavaciho ¢erpadla oleje MC, vodi¢ 106 a 101 . . . Promazavaci zubové
olejové Cerpadlo zajistuje dodavku tlakového oleje na vSechna mazaci mista naftového
motoru a do multiplikatoru. Po dosazeni tlaku 0,1 MPa se podle polohy malého Soupatka
piestavi do horni polohy 1 velky pist multiplikatoru a nato¢i regulacni tyCe vstiikovacich
cerpadel z polohy "stop" do polohy dodavky paliva. Jiz pii dosazeni tlaku 0,05 az 0,07 MPa
sepnul tlakovy spina¢ TL3 (pouze u lokomotiv T 466.2) v obvodu civky G2, ktery slouzi pro
kontrolu funkce promazavaciho ¢erpadla oleje. Dodavka tlakového oleje do mazaciho okruhu
trva 60 sekund, dokud neotevie tyristor asového relé CR a nepropoji minusovou vétev civky
stykace startu G2 - vodic¢e 283 a 101. Po uplynuti této doby se uzavie obvod:

4. ...vodi¢ 273, pracovni kontakt G11 (kontrola, Ze styka¢ G1 sepnul), kontakty TL3 -
tlakovy spinac oleje (pfi vlastnim startu jsou jeho kontakty ptemostény kontaldy G21, nebot
velkym zatizenim baterie klesa jeji napéti, a tim 1 otd€ky motorku ¢erpadla oleje, zaroven se
snizi tlak oleje v mazacim okruhu poc¢inajicim pohybem vsech oto¢nych ¢asti, coz by mohlo
mit za nasledek rozpojeni TL3 a pferuSeni startu), vodi¢ 281, civka stykace G2, svorky TY
(283) a - Us(1 01) ¢asového relé CR, vodi¢ 101 . . .

Jelikoz styka¢ G1 je jiz minutu sepnut, uzavira se sepnutim stykace G2 vlastni startovaci
obvod: +BA, OBI, vodic¢ 200, kontakty G1, vodi¢ 1, kotva Al - A2, pomocné poly Q1 - Q2 a
sériové vinuti hlavnich pola S1 - S2 trakéniho dynama HG, vodi¢ 52, kontakty G2, vodi¢ 114,
OB2, -BA. Trakéni dynamo ve funkcei stejnosmérného sériového elektromotoru roztoci
pfirubové napojeny naftovy motor. Palivova dopravni a vstiikovaci cerpadla zajist'uji
dodavku paliva ptes vstiikovace do valcii a naftovy motor po dosazeni zépalnych otacek se
samostatné rozbéhne.

b) Druhé kontakty tlacitka startu TT2 uzaviou obvod:

... vodic 202, TI 2, vodic¢ 346, civka elektropneumatického ventilu kompresoru VK a
kondenzator C1, vodi¢ 101 . ..

Elektropneumaticky ventil VK vpusti tlakovy vzduch k odlehcovacimu zafizeni kompresoru,
a tim snizi jeho odpor pfi startu. Zatizeni obdobné funguje 1 pfi zastavovani naftového
motoru. Neni-Ii ve vzduchojemech tlakovy vzduch, zafizeni nepracuje.

Uvolnénim tlagitka startu TT se elektricky obvod civek G1 , G2 a SC a napéjeni CR rozpoji.
Startovaci stykace G1 a G2 rozpoji obvod startu, naftovy motor bézi samostatné na
volnobé&zné otacky 510 min-1, funkci mazani zabezpecuje zubové olejové Cerpadlo pohénéné
od klikového htidele. Ventil kompresoru VK se zpozdénim (po vybiti kondenzétoru C1) se
odpoji a prerusi ¢innost odleh¢ovaciho zatfizeni, kompresor zacne plnit svoji funkci, tj.
dodévat stlaceny vzduch do hlavnich vzduchojemtl. Od zadniho konce trakéniho dynama HG
se pomoci klinovych fement rozbehlo také nabijeci dynamo ND. Prostfednictvim
elektronického regulatoru nabijeni RRN se za¢ne vyrabét proud pro dobijeni baterie. Jakmile
je jeho napéti vyssi nez napéti baterie, protéka proud z kotvy dynama ND pres pojistku P9,
vodi¢ 250, diodu D1 a OB1 na plus p6l BA. Obvod se uzavira ptes OB2, SH2, vodic¢ 115,
bocnik SH mezi svorkami C a D regulatoru RRN, vodi¢ 254 na kotvu nabijeciho dynama ND.
Ptitom zhasne kontrolka nabijeni KN a KNx.

Nenastartuje-li naftovy motor do 5 az 20 sekund po rozto¢eni trakéniho dynama, je nutno
startovani pferusit a opakovat je az po uplynuti nejméné 5 minut. Délka startu vzdy zavisi na



teploté oleje, nepodari-li se ani na tfeti pokus nastartovat motor, je nutno najit zavadu, ktera
muze byt v naftovém motoru nebo nizkém napéti baterie. U lokomotiv T 466.2, které maji v
olejovém okruhu baterie jemnych ¢isticl, se mize pii "studeném" startu stat, ze indikator
tlakového spadu zacne signalizovat zavadu. Signalizaci je v tomto pfipad¢ nutno zrusit
stla¢enim ukazatele indikatoru a vyckat ohfati oleje.

PRIPRAVA K JIZDE

Po nastartovani se necha motor bézet na volnobézné otacky nejméné 10 minut, aby se prohial.
Béhem této doby se zkontroluje:

a) volnobé&zné otacky - 510 min-1,

b) tlak mazaciho oleje - min. 0,5 MPa,

¢) teplota chladici vody musi dosahnout min. 40 az 50°C,

d) teplota mazaciho oleje - musi dosahnout min. 40 az 50°C,

e) rovnomérny chod a hluénost motoru - pti kontrole chodu je nutno vénovat pozornost
hlavné:

- funkci vsttikovacich ¢erpadel - dotykem je citit pulsaci,

- olejovému cerpadlu - zda ptili§ nehluci,

- rozvodu motoru - je slysitelna velka vile ventild,

- tésnosti jednotlivych potrubi, hlavné jejich spoji,

- funkci jednotlivych pomocnych pohont, stavu hiideld, spojek, femenic, klinovych fement a
hlu¢nosti mechanické pfevodovky,

- funkci kompresoru, hlavné dob¢ plnéni vzduchojemut

f) vyzkousi se funkce brzdy

- samoc¢inné pomoci brzdice DAKO BS 2 a pfimoc¢inné brzdicem DAKO BP,

g) akusticka signalizace,

h) piskovani.

Odvodni se hlavni a pomocné vzduchojemy, odkapnice a odolejovace.

Po ohrati chladici vody na 40°C se kratkodobé provéii ve startovaci poloze smérového
kontroléru funkce stavéce otacek, a tim jednotlivych otackovych stupiti. Jizdni kontrolér se
postupné piestavuje na druhy az osmy stupen (prvni ma vyznam pouze pii jizd¢) Piestavovani
jizdniho kontroléru se provadi zhruba po 3 sekundach, poté po cca 5 sekundach se kontrolér
vrati zpét do volnobéZné polohy. Po vyzkousSeni se paka smérového kontrol éru JR piestavi z
polohy "start" do polohy "vpted" nebo "vzad". Mimo jiz sepnuté kontakty JR3 nebo JR4 se
nove sepnou JR6 (nema vyznam - ptiprava pro ovladani automatického sprahla) a JR8 (pro
rozjezd). Naopak rozepnou JR1 (obvod startu), JR2 (vyzkousen otacek) a JR7 a JR9, které
nejsou na lokomotivach zapojeny.

Prostfednictvim kontaktii JR3 nebo JR4 se jiz ve startovaci poloze uzaviel obvod:

... vodi€ 202, JK6x, vodi¢ 255, JR5x (jizdni a smérovy kontrol ér vedlejSiho stanovisté musi
byt v poloze "O"), vodi¢ 271, JR3 nebo JR4, vodi¢ 268 nebo 269, elektropneumaticky ventil
VP nebo VZ ptepinace sméru PZ, vodi¢ 107, rezimovy piepina¢ JD1 v poloze "SOLO", vodi¢
101: ..

Elektropneumaticky ventil VP nebo VZ vpusti tlakovy vzduch do ovladaciho vélce piepinace
sméru BC 18, ozna¢eného PZ. Jestlize je valec v opacné poloze, piestavi se tlakovym
vzduchem do polohy zvolené strojvedoucim. Jestlize v této poloze jiz byl - pfepina¢ sméru
BC 18 ma pouze dvé polohy — stlaceny vzduch jeho polohu pouze zajisti. Silnoproudé
kontakty PZ provadéji ptepojeni sméru toku proudu ve vinuti hlavnich pola trakénich motort,
v obvodovych schématech pro smér "vpted" plnou ¢arou, "vzad" ¢arkované.

Pomocné kontakty kontroluji spravné postaveni ptepinace sméru a blokuji - umoziuji:

PZ1 , PZ2 - vlastni fizeni lokomotivy

PZ3, PZ4 - piskovani



PZ5, PZ6 - obvod napajeni shuntovaciho fadi¢e RD (pfipojeni PD1 nebo PD2, tj. prvni nebo
¢tvrté hnaci napravy) .

PZ7,PZ8 - pouze u T 466.2 - ovladani zafizeni pro mazani okolkt dvojkoli

Jakékoli pfestavovani zmény sméru pakou smérového kontroléru se smi provadét jen tehdy,
kdyz lokomotiva stoji.

U lokomotiv T 448.0 nejsou v obvodech kontakty rezimového ptrepinace JD a kontakty JR10,
resp. JR10x smérového kontroléru.

JIZDA

Po odstranéni zajistovacich klinti pod koly, uvolnéni ru¢ni brzdy, odbrzdéni pifimoc¢inné
brzdy brzdi¢em DAKO BP, ptipadné samocinné brzdy pfestavenim rukojeti brzdice DAKO
BS2 do jizdni polohy a znameni houkackou mizeme lokomotivu rozjet. Podminkou je
dostatecny tlak vzduchu v pribézném brzdovém potrubi, aby sepnul tlakovy spina¢ TL 1 -
minimaln¢ 0,45 MPa. U lokomotiv T 466.2 od II. vyrobni série 1ze voli¢em tazné sily OTS
omezit taznou silu na 100, 90, 80 nebo 65 % jeji hodnoty. Omezeni provedeme piepinacem
RTS (RTSx) podle klimatickych podminek a tratovych pomért. Rozjezd uskute¢nime
piestavenim jizdniho kontroléru JK do polohy 10 - sepnou jeho kontakty JK1, JK2,

JK7 a JK8.

JK1 je v obvodu signalizace.

JK8 je v obvodu shuntovaciho fadice.

Kontakty JK2 a JK7 uzaviou obvody:

... vodi€ 202, JK6x, vodi¢ 255, JR5x (obvod se uzavira jen tehdy, jsou-li oba kontroléry
neobsazeného stanovisté v poloze "O" - jsou takto blokovany), vodi¢ 271, kontakty JR3 nebo
JR4 (podle zatazeného sméru), vodi¢ 268 nebo 269, blokovaci kontakty pfepinace sméru PZ2
nebo PZ1 (blokovani zajist'uje, ze poloha piepinace sméru PZ odpovida poloze smérové paky
JR; jestlize je napf. na stanovisti zvolen smér "vpied", sepnut kontakt JR3 a pfepinac¢ sméru
PZ je v poloze "vzad" - sepnuty kontakty PZ2, neni mozné lokomotivu rozjet), vodi¢ 298,
kontakty JK2, vodi¢ 297, JR8 (smérovy kontrolér "vpted" nebo "vzad"), vodi¢ 296, JK7,
vodi¢ 204 . . .

Obvod pro vodi¢ 204 se uzavie obdobné i z vedlejsiho stanovisté pies JR4x nebo JR3x a
kontakty JK2x, JR8x a JK7x.

Z vodice 204 se uzaviraji obvody:

a) ... vodi¢ 204, klidové kontakty startovacich stykact G12 a G22 (stykac¢e musi byt
rozpojeny, nesmi ziistat po startu pfivareny nebo se zachytit ve zhaSeci komote), vodic 314,
koncovy vypina¢ na krytu vyvodu z hlavniho elektrického rozvadéce pro ptipojenti
zatézovaciho odporniku TK11, vodi¢ 301, dioda D3,vodi¢ 302, kontakty vypinacu
motorovych skupin SM12 a SM22 v zapnuté poloze, vodice 303 a 304, civky
elektropneumatickych ventilt VS1 a VS2 stykaclh motorovych skupin S1 a S2, vodic¢

320, klidové kontakty relé izolace RO1 (pokud neni priraz izolace, pteskok na kostru nebo
snizeny izolacni odpor v trakénim obvodu), vodi¢ 310, klidové kontakty RZ41 (relé spina
impulsem ze shuntovaciho fadi¢e RD pfi prekrodeni maximalni piipustné rychlosti
lokomotivy), klidové kontakty ochranného relé¢ OR - svorky 14 a 15, vodi¢ 107, kontakty
pfepinace rezimu JD1

v poloze "SOLO", vodi¢ 101, . ..

Je-li lokomotiva T 466.2 zapojena ve vicendsobném fizeni, jsou kontakty JD1 rozpojeny a
obvod se uzavira pfes JD3 kontakty fidici lokomotivy, vodi¢ 264, JD3 fizené lokomotivy,
JR10x a JR 10 (smérové kontroléry fizené lokomotivy v poloze "O"), vodic¢e 102 a 101 fizené
lokomotivy, JD2 tizené lokomotivy, vodi¢ 263, JD2 fidici lokomotivy, vodi¢ 101, . ..



Elektropneumatické ventily VS1 a VS2 sepnou a vpusti tlakovy vzduch do pracovnich
valecku stykacti motorovych skupin S1 a S2. Stykace S1 a S2 sepnou a pfipoji na trakéni
dynamo HG paralelné dvé skupiny trakénich motort:
- Al kotvy HG, vodic 1, sepnuté kontakty stykace S1, vodi¢ 3, kotvy a pomocné poly
trak¢nich motord M1 a M2, vodic¢ 6, A - D kontakty pfepinace sméru PZ v poloze "vpted",
vodi€ 9, budici vinuti hlavnich polt S2 - S1 motoru M2, vodi¢ 7, vinuti S1 - S2 motoru M1,
vodic¢ 8, kontakty B - C ptepinac¢e sméru PZ v poloze "vpied", vodi¢ 2, bo¢nik SH1
ampérmetrt A 1 a A 1X trak¢niho proudu, vodi¢ 15, pomocné poly 02 - 01, A2 kotvy HG,
-...vodi¢ 1, S2, vodic¢ 4, kotvy a pomocné poly M3 a M4, vodi¢ 17, E - F pfepinace sméru
PZ, vodic¢ 20, hlavni poly motord M4 a M3, vodic 19, H - G piepinace PZ, vodi¢ 2 . . .
Pti zatfazeném sméru "vzad" z hlavniho stanovisté jsou na prepinaci sméru propojeny: A - B,
D-C,E-HaF-G.
Stykace S1 a S2 rozepnou svoje. pomocné klidové kontakty S12 a S22 - jsou zafazeny v
obvodu civky startovaciho stykace G1 a nedovoli jeho sepnuti, jestliZze jsou stykace S1 a S2
sepnuty. Je tak znemoznéno soucasné sepnuti startovacich a motorovych stykacu, které by
mélo za nésledek piipojeni trakénich motort na baterii, a tim moZnost nezddouciho pohybu
vozidla pfi startovani. K elektropneumatickym ventilim VS1 a VS2 je paraleln¢ pfipojen
kondenzator C5 s odporem R33. Béhem sepnuti VS1 a VS2 se nabije a v obvodu je zatazen
proto, aby pti nahlém sjeti kontroléru se stupiiti zistaly ventily jesté kratce pod napétim a
stykace S1 a S2 sepnuty, tj. neodpojovaly motory od trakéniho dynama, pokud jesté protéka
trakénim obvodem proud. Jestlize kontakty kontroléru JK2 a JK7 pterusime obvod pro VS1 a
VS2, jsou ventily kratce napajeny vybijecim proudem z kondenzatoru C5. Vybijeni do jinych
obvodt nedovoli oddélovaci dioda D3. Pomocné pracovni kontakty stykaci S11 a S21
sepnou, a tim uzaviraji dalsi obvod:
b) ... vodi¢ 204, G12 a G22, vodi¢ 314, pracovni kontakty S11, vodi¢ 312, pracovni kontakty
S21, vodi€ 313, kontakty tlakovzduSného spinace hlavniho pribézného brzdového potrubi
TL1 (spina pii tlaku 0,45 MPa a rozpina pti 0,35 MPa), vodi¢ 319, civka stykace ciziho
buzeni trakéniho dynama BG, vodi¢ 320, RO1, vodi¢ 310, RZ41 , vodic 315, svorky 14 a 15
relé OR, vodi¢ 107, JDI, vodi¢ 101 . ..
U T 448.0 jsou obvody jednodussi, nebot’ v nich neni ochranné relé OR a rezimovy piepinac
JD. Uzavteny obvod civky BG zpiisobi sepnuti hlavnich a dvou pomocnych pracovnich
kontakti stykace:
BG — ptipoji budi¢ B na vinuti ciziho buzeni trakéniho dynama a zaroven uzavie obvod
vlastniho derivaéniho buzeni:
1. kotva B, vodi¢ 46, kontakty BG, vinuti ciziho buzeni F1 - F2 trak¢niho dynama HG,
vodic 47, kotva B,
2. kotva B, vodi¢ 46, kontakty BG, vodi¢ 45, proménny odpor R16 (ovladan
motorkem stavéce otacek MVV), odpor R15 (ovladan sdruZenym regulatorem naft.
motoru pii jeho pietizeni), derivacni buzeni budic¢e E1 - E2 (D2 - D1), vodic¢ 47, kotva
B;
BG 1 - pripravi obvod minusové vétve relé RC, RD, RE;
BG 2 - uzavte obvod ciziho buzeni 1 F1 - 1 F2 budice.
¢) .. .vodi¢ 204, proménny odpor R18 (ovladan motorkem stavéce otacek MVV), sepnuté
kontakty vypinace regulatoru JV2 v poloze "ZAP", vodi¢ 60, vinuti ciziho buzeni budice 1F1
- 1F2, vodi¢ 61, BG2, vodic¢ 62, klidovy kontakt pomocného relé skluzu PRS1 (pokud neni
skluz), vodi¢ 101 A, svorky 2- a 1- volice tazné sily OTS (viz 7.2.6) nebo v piipadé poruchy
volice ptes kontakty jeho vypinace STS, vodi¢ 101 . ..
U T'448.0 neni v minusové vétvi ani STS, ani OTS - kontakty PRS1 jsou spojeny piimo s
vodicem 101. Stykaci S1 a S2 se ptipojily obé trakéni skupiny s motory M1, M2 a M3, M4 k
trakénimu dynamu HG a stykacem BG budi¢ B na jeho cizi vinuti. Zarovei se uzaviel obvod



vlastniho deriva¢niho buzeni E1 a E2 (D2 - D1) a ciziho buzeni 1 F1 - 1 F2 budice B.
Pohonem od naftového motoru se kotvy trak¢niho dynama a budice otaceji, budi¢ vyrobi
budici proud pro budici vinuti trakéniho dynama HG a dynamo proud pro trakéni
elektromotory. Z ubytku napéti na pomocnych polech Q2 - Q1 trakéniho dynama HG je
vodici 15 a 49 ptes odpor R14 napédjeno dekompaundni buzeni 2F1 - 2F2 budice B.

Trak¢ni motory pies ozubené pievody roztaceji hnaci dvojkoli a lokomotiva se da do pohybu.
Otacky naftového motoru se vSak zatim nemeéni, zistavaji na volnob&ézné hodnoté 510 min-1.

ZVYSOVANI OTACEK NAFTOVEHO MOTORU

Pro dosazeni potfebné tazné sily na obvodu kol, a tim i1 na haku lokomotivy je tieba zvysit
kroutici moment na htideli trak¢nich motorti. Toho dosdhneme zvySenim otacek prvotniho
naftového motoru, a tim i trak¢niho dynama a budice, spole¢né se zménou hodnot jejich
budicich proudl. Piestavenim jizdniho kontroléru na dalsi (druhy) jizdni stupeii sepnou jeho
kontakty JK3 a uzavie se obvod:

... vodic 202, JK6x, vodi¢ 255, JR5x (oba kontroléry vedlejsiho stanovisté v poloze "O"),
vodi¢ 271, JK3, vodi¢ 265, civka pomocného relé vykonu RC, vodi¢ 112, pracovni kontakt
BG1 (nedovoli zvySovani otacek motoru, kdyby nesepnul styka¢ BG a nebylo v ¢innosti
buzeni trakéniho dynama a budice), vodi¢ 107 . . .

Pro vyzkouseni otacek naftového motoru stojici lokomotivy, kdy je styka¢ BG rozepnut,
slouzi kontakty JR2 (JR2x) smérovych kontrolérti sepnuté v poloze "start". V minusové vétvi
pomocnych relé vykonu premostuji BG 1.

Uzavienim obvodu civky relé RC sepnou jeho kontakty RC1 aZ RC4 a uzaviou obvod relé
stavéce otacek do paliva RPA:

... vodic 200, J1, vodi¢ 201, klidové kontakty relé RE1, vodi¢ 215, klidové kontakty relé
RD1, vodi¢ 217, pracovni kontakty RC1, vodi¢ 222, druha vacka a pies ni vnéjsi (prava)
sbérna lista dob&hového spinace SVC (viz &ast 4.4.4), vodi¢ 230, civka relé RPA, vodic¢ 101 .
Rel¢ stavéce otacek do paliva RPA sepne a svymi kontakty uzavie obvod kotvy motorku
stavéce otacek MVV:

... vodi¢ 200, J1 , vodi¢ 201, odpor R19 (jeho nastavitelnd hodnota reguluje rychlost otaceni
motorku), vodi¢ 212, RPA1, vodi¢ 213, kotva MW, vodi¢ 211, RPB2 (relé RPB neni
sepnuto), vodi¢ 101 . ..

Motorek stavéce otacek MV'V je od zapnuti odpojovace baterie OB trvale buzen, takze se
roztoci a ptes mechanicky dvojity Snekovy prevod 540:1 otac¢i hiidelem elektromechanického
stavéce otacek:

a) prostiednictvim otackové vacky meéni predpéti pruziny odstiedivého regulatoru,

b) ovlada regulator elektrického vykonu OR28 - méni hodnotu proménnych odporti R16 a
R18 v obvodech buzeni budice,

¢) nataci vacku maximalniho paliva,

d) prestavuje vacky dob&hového spinace SVC.

Po natoceni htidele do polohy, kterd je dand nastavenim vacek dobéhového spinace (jeden
stupeni cca o 40°), prestavi se 2. vacka do stfedni polohy a rozpoji obvod napéjeni civky relé
RPA. Prvni vacka se mezitim piestavila z neutralni stfedni polohy do kontaktu s vnitini
(levou) sbérnou listou dobghového spinaée SVC. Rozepnutim relé RPA jeho pracovni kontakt
RPA1 pterusi obvod napdjeni kotvy motorku stavéce ota¢ek MV'V a klidovy kontakt RPA2
spoji kotvu motorku na kratko a zabezpeci tak jeho okamzité zastaveni. Sepnutim kteréhokoli
pomocného relé vykonu RC, RD nebo RE se pierusi obvod pomocného relé PR7, jeho
klidovy kontakt PR71 sepne v obvodu ciziho buzeni budice a umoZzni regulaci hodnoty
odporu R18.

Nastavovani dalSich jizdnich stupni se dé€je pomoci kontakt JK3, JK4 a JKS a jejich
kombinace, a tim spinani nebo rozpinani pomocnych relé vykonu RC, RD a RE.



V obvodu civky relé RE je navic zafazen:

- tlakovy spina¢ mazaciho oleje naftového motoru TL2 (spina pii 0,4 az 0,5 MPa), nedovoli
zatézovani naftového motoru od 5. jizdniho stupné, pokud neni dostate¢ny mazaci tlak,

- SM11 a SM21 - pti vypnuté nékteré motorové skupiné nedovoli opét sepnuti pomocného
relé vykonu RE a umozni jizdu pouze do 4. jizdniho stupné,

- TK12 - umoziuje sepnuti relé RE pii zkouSeni na zatéZovacim odporniku, kdy motorové
skupiny jsou spinac¢i SM11 a SM21 odpojeny; je umistén na krytu vyvodu z hlavniho
elektrického rozvadéce pro piipojeni zkusebnich kabelt.

Nastavené otacky a ptislusné vykony trakéniho dynama:

Stuperi otacky (ot/min) vykon (kW)
Volnob¢h 510 0

1 510 30

2 620 70

3 750 130

4 900 240

5 1000 350

6 1100 500

7 1200 640

8 1250 780

Zvysovani otacek od 4. jizdniho stupné se doporucuje provadét az kdyz teplota vody dosédhne
70°C a teplota oleje 65 °C.

Za jizdy je nutno kontrolovat hodnoty na jednotlivych méticich ptistrojich podle hodnot,
uvedenych v ¢asti 4.6.

Snizovani otacek se déje obracenym pohybem jizdniho kontroléru, prestavi se na 1 © a vycka
se asi 1 s na pokles proudu, teprve pak se prestavi na volnobéh. Timto postupem se chrani
trak¢ni stroje proti prepéti, které vznika nahlym rozepnutim plného buzeni. Pfimo na
volnob¢h prestavime kontrolér pouze v nutném piipadé.

Rozpojenim kontakt JK3, JK4 a JKS5 privedeme z vodic¢e 200 pies J1 a klidové kontakty
pomocnych relé vykonu proud pifes diodu D2 na kontakt prvni vacky dob&hového spinace
SYC a vodi¢em 240 na civku pomocného relé PR7.

Z kontaktu prvni vacky se obvod uzavte ptes levou (vnitini) liStu na civku relé RPB (z paliva)
a jeho kontakty uzaviou obvod pro kotvu motorku MVV:

... vodic 200, J1, vodi¢ 201, odpor R19, vodi¢ 210, RPB1, vodi¢ 211, kotva MVV, vodi¢
213, RPA2 (nyni je v klidu), vodi¢ 101 . . .

Do kotvy motorku stavéce otacek MV'V je prostiednictvim kontaktl relé RPB ptiveden proud
Vv opacném smeéru (reverzace se déje v kotve) a motorek se zacne otacet obracené, pres pievod
540:1 se nyni:

a) snizi predpéti pruziny odstiedivého regulatoru,

b) ovlada regulator elektrického vykonu OR 28 (odpory R16 a R18),

¢) zméni poloha vacky maximalniho paliva,

d) ptestavuji vacky dobéhového spinace.

Po nastaveni zvolené polohy RPB rozepne a motorek se zastavi. V neutralni rozpojené poloze
je vzdy ta vacka, ktera odpovida nastavenému otackovému stupni.

Sepnutim relé¢ PR7 zatadi jeho klidovy kontakt do obvodu opét plnou hodnotu odporu R18.
Vznikne-li za jizdy potieba rychlého docerpani tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech, 1ze
piestavit smérovy kontrolér do vedlejsi startovaci polohy a zvysit kontrolérem otacky
naftového motoru, a tim i kompresoru.



REGULACE TRAKCNIHO DYNAMA

Regulace napéti a proudu trakéniho dynama je zabezpecena tak, aby bylo dosazeno
pozadovaného zatézovani naftového motoru a pozadovanych trakénich vlastnosti lokomotivy.
Budici proud pro cizi vinuti trakéniho dynama je vyrabén budi¢em, jenz tak vytvaii vlastni
charakteristiku trakéniho dynama. Budici proud, a tim i napéti trakéniho dynama jsou proto
umeérné napéti budice. Sdruzena regulace paliva a buzeni zabezpecuje, Ze vlastni pfirozena
charakteristika trak¢niho dynama a budice je ovliviiovana regulatorem spalovaciho motoru
tak, aby tento udrzoval staly vykon pti danych otackach s konstantni dodavkou paliva.

Na 3. az 8. jizdnim stupni ovlada sdruzeny vykonnostni regulator nejen mnozstvi paliva pro
naftovy motor, ale 1 regulator elektrického vykonu OR28, prostfednictvim motorku stavéce
ota¢ek MVV, a regula¢ni odpor R15:

Budi¢ ma tfi buzeni:

Cizi 1F1-1F2
derivacni El-E2(D2-D1)
dekompaundni 2F1 - 2F2

Cizi buzeni, napajené z baterie prosttednictvim jizdniho kontroléru, vytvaii zakladni
magnetizaci budice. Se zvySujicimi se otd€kami naftového motoru se musi jeho hodnota
zvySovat, a proto odpor R18 zafazeny v jeho obvodu se postupné vytazuje.

Derivaéni, vlastni buzeni budi¢e mé mit hodnotu na vSech stupnich piiblizné stejnou, a proto
je do jeho obvodu spolu se zvySovanim otacek zatazovana postupné vétsi hodnota odporu
R16. Odpory R16 a R18 jsou soucasti regulatoru elektrického vykonu OR28, ovladané¢ho od
htidele dob&hového spinace SVC.

Dekompaundni buzeni budice, napajené z tibytku napéti na pomocnych pélech trakéniho
dynama, ptisobi svymi u€inky proti buzeni cizimu a deriva¢nimu, pfedstavuje zpétnou vazbu
a vytvaii mékkou charakteristiku trakéniho dynama.

Za normalniho stavu je vypinacem regulatoru JV trvale zatazen v obvodu deriva¢niho buzeni
budice odpor R15 (kontakty JV1 jsou rozepnuty) a v obvodu ciziho buzeni budice je odpor
R17 vytazen (kontakty JV2 jsou sepnuty a odpor premost’uji). Hodnota odporu R15 je vSak
Vvesmes vyrazena pohyblivym jezdcem, ovladanym sdruZzenym vykonnostnim regulatorem
naftového motoru. Odpor R15 je zafazovan do obvodu pouze pfti zatizeni naftového motoru.
V ptipadé poruchy sdruzené regulace se piepinac JV prestavi do polohy "VYP". JV1 sepne a
pfemosti odpor R15 (do obvodu vSak byl zatazovan jen kratkodobé pii zatiZeni naftového
motoru). JV2 naopak rozepne a trvale zatadi do obvodu odpor R17. Tim se trvale zmensi cizi
buzeni budice (po celou dobu trvani poruchy) a vykon lokomotivy se snizi na vSech stupnich.
T 466.2 od II. vyrobni série jsou vybaveny volicem tazné sily OTS, zafazenym v minusové
vétvi ciziho buzeni budice. Jeho tkolem je ve Ctyfech variantach (100, 90, 80 a 65 %)
umoznit ptidavnou elektronickou regulaci jemné;jsi a plynulejsi narist rozjezdového proudu.
Pti poruse volice tazné sily OTS jej 1ze vypinacem STS pfemostit, vyfadi se z ¢innosti
propojenim vodicli 101 A a 101. Pti normalnich adheznich podminkach a nizsi zatézi zmeénu
nepocitime, v opaéném piipadé pii rozjezdu s té€Zkym nakladnim vlakem za Spatnych
adheznich podminek bude jemnéjsi a plynulejsi ovladani tazné sily znemoznéno.

SHUNTOVANI

Pti rostouci rychlosti jizdy lokomotivy jsou automaticky spinany jednotlivé shuntovaci stupné
tak, aby trakéni proud byl stéle v regula¢nim rozsahu trakéniho dynama a mohl byt pfenasen
plny uzite¢ny vykon naftového motoru. Postupné zapinani jednotlivych shuntovacich stupiti
provadi shuntovaci fadi¢ RD prostiednictvim relé RZ1 az RZ3. Spinaci rychlosti zavislé na
otackach tachoalternatori PD1 nebo PD2 (jsou pohanény od 1. nebo 4. hnaciho dvojkoli a



podle zatfazeného sméru ptipojovéany k shuntovacimu fadici sepnutymi kontakty PZ5 nebo
PZ6) a stupen zeslabeni buzeni trakénich motort jsou uvedeny v jiné Casti.

Sepnutim relé RZ1 jeho pracovni kontakt uzavie obvod pro civku stykace F1:

... vodi¢ 204, RZ11, vodic¢ 321 , civka shuntovaciho stykace F1, vodic 107 . . .

U T 448.0 jsou v minusové vetvi (vodi¢ 320) zarazeny jesté kontakty relé izolace RO1 a relé
preotackové ochrany RZ41.

Stykac F1 ptiradi paraleln¢ k buzeni hlavnich polt trakénich motori M1 a M2 odpory R1, R2
a R3, a tim zeslabi jejich buzeni. Svym pracovnim kontaktem F11 pfipoji na vodi¢ 321 civku
stykace F4. StykaC F4 zatadi paralelné k buzeni hlavnich polu trak¢nich motortt M3 a M4
odpory R4, R5 a R6. Postupné spinani shuntovacich stykacu je zajisténo jejich vzajemnou
zéavislosti. Pfi dalsim zvysSeni rychlosti lokomotivy spiné relé RZ2 a kontaktem RZ21 uzavie
obvod pro civku stykace F2:

... vodi¢ 204, RZ21, vodi¢ 323, pracovni kontakt F41, civka stykace 110 shuntovani F2,
vodi¢ 107. ..

Stykac F2 ptemosti shuntovaci odpor R1 a paralelné k buzeni hlavnich p6li motorit M1 a M2
poneché zatazeny pouze odpory R2 a R3, tim dojde k dalsimu zeslabeni buzeni. Pracovnim
kontaktem F21 se uzavie obvod civky stykace F5, ktery v obvodu trakénich motora vytadi
paralelné fazeny odpor R4 a ponechéd odpory RS a R6. Pii dalSim zvySeni rychlosti a sepnuti
relé RZ3 sepnou postupné stykace F3 a poté F6. Svymi kontakty vyfadi z trakéniho obvodu
odpory R2 a R5 a jako shuntovaci ztustanou v obvodu zapojeny jen odpory R3 a R6.

U lokomotiv T448.0 do evidenc¢niho c¢isla 612 probiha shuntovani tak, ze postupnym
spinanim RZ1 az RZ3 jsou zatazovany tii stupné zeslabeni buzeni trak¢nich motori
spojenych v sérioparalelnim zapojeni, pti sepnuti RZ4 prob¢hne automaticky prechod ze
sérioparalelniho na paralelni zapojeni trakénich motort. Relé RZ1 az RZ3 pfi tem rozepnou.
Pti dal§im zvySeni rychlosti, pfi sepnutém relé RZ4 a paralelnim spojeni trakénich motorii
dojde k novému sepnuti RZ1, a tim je znovu zatfazen 1° zeslabeni buzeni pfi paralelnim ta-
zeni motoru.

SIGNALIZACE PORUCH

Porucha izolace

Je hlidana citlivym elektromagnetickym relé RO typu RA 110, jehoZ civka je zapojena mezi
minus pol kotvy trakéniho dynama a vodivou konstrukci lokomotivy (zem). Kontroluje pii
Jizdé vykonem izola¢ni stav trakénich obvodi, pfi startu pomocnych obvodl. Spina pii napéti
35 V na civce a svodovém proudu cca 80 mA. V sepnuté poloze je jeho kotva zajisténa
mechanickou zapadkou. Soucésti relé je zaplombovany vypina¢ SI, kterym lze v ptipadé
potieby, zejména pii zkousce izolacniho stavu elektrické vyzbroje, vyfadit spojeni civky relé s
kostrou vozidla, a tim je vyfadit z ¢innosti.

Pti priirazu izolace, preskoku mezi trakénim obvodem a kostrou nebo poklesu izola¢niho
odporu trakéniho obvodu relé RO sepne a diky mechanické zapadce zlistane sepnuto:

RO1 - klidovy kontakt pferusi obvod civky stykace BG a elektropneumatickych ventild VS1 a
VS2, tim dojde k odbuzeni budice a ztrat¢ vykonu lokomotivy, zdrovein prostfednictvim
pomocnych kontakti:

BG 1 - se rozpoji obvod pomocnych relé vykonu, a tim se sniZi ota€ky na volnobé&h,
BG 2 - se prerusi obvod ciziho buzeni budice,

RO2 - pracovni kontakt uzavie obvod houkacky HK1 :
... vodi¢ 202, HK1, vodi¢ 515, R02, vodi¢ 107 . ..



Jizdni kontrolér je nutno v tomto piipad¢ piestavit do polohy "O" a v hlavnim elektrickém
rozvadéci odblokovat mechanickou zapadku. Novym rozjezdem zjistit, jednalo-li se 0
piechodny jev, ¢i zda je zavada trvalého razu. V druhém piipad¢ postupné vypiname trakéni
skupiny vypina¢i SM1 nebo SM2 a hleddme poruchu stiidavé v nich.

V piipadé¢ vyiazeni nékteré motorové skupiny vypinacem SM1 nebo SM2:

- se prerusi obvod pro civku ptislusného elektropneumatického ventilu VS1 nebo VS2
prostiednictvim rozpojeni kontaktii SM12 nebo SM22, styka¢ S1 nebo S2 zistane rozepnut,
- SM13 nebo SM23 ptemosti pracovni kontakt rozepnutého stykace S1 nebo S2 v obvodu
civky stykace buzeni trak¢niho dynama BG,

- SM11 nebo SM21 rozpoji obvod pomocného relé RE, s lokomotivou Ize pokracovat v jizdé
pouze do 4. jizdniho stupné, tedy s niz§im vykonem.

Ochranné relé

Pfi nahlé zméné trakéniho proudu, ktera mize byt pti¢inou nebo pritvodnim jevem selhani
komutace trakéniho dynama nebo trakénich motort zati¢inkuje u lokomotiv T 466.2 ochranné
relé¢ OR jako ochrana proti ptejiskieni.

Sepnutim jeho kontakti:

OR1 - uzavie se samoptidrzny obvod, relé zistava sepnuto,

OR?2 - rozsviti se signalizacni zarovka na plasti relé,

OR3 - uzavie se obvod houkacky HK1,

OR4 a ORS — pferusi se obvod civky stykace BG, lokomotiva ztrati vykon.

Cinnost se prerusi prestavenim jizdniho kontroléru do polohy "O" a stladenim tlagitka TL na
skiiiice relé.

Pokud pii novém rozjezdu relé nezasdhne znovu, mizeme pokracovat v jizdé na plny vykon.

Skluz

Pti skluzu hnaciho dvojkoli lokomotivy, ktery dosdhne nastavené hodnoty, zati¢inkuje
skluzova ochrana. U lokomotiv T 466.2 a T 448.0 od IV. vyrobni série je to elektronicka
skluzova ochrana (ESO) typu RB 15P. Je uvadéna do pohotovosti zatazenim 1. jizdniho
stupné a je napajena z fidicich obvodi vodicem 204:

Pti zau€inkovani uzavie obvod pomocného relé skluzu PRS propojenim svorek 2- a 1-
(vodice 354 a 107). Pomocné rel¢ skluzu PRS sepne a svymi kontakty:

PRS1 - klidovy, zatadi do obvodu ciziho buzeni budi¢e odpor R 46,

PRS3 - pracovni, uzavie obvod houkacky HK 1, akusticka signalizace,

PRS4 - pracovni, uzavie obvod kontrolek skluzu KA a KAx,

PRS2 - nema vyznam.

U lokomotiv T 448.0 1. az III. vyrobni série je kontaktni relé skluzu RS, zafazené jako
elektricka vaha mezi vyvody z trakénich motord M1 a M4 na piepinaci sméru PZ. Pti skluzu
vzroste na piislusném motoru diky vys$$im otackdm napéti a vzniklou nerovnovahou
potencial obou skupin protece civkou relé RS proud. Relé sepne a svymi kontakty:

- uzavie obvod civky pomocného relé skluzu PRS,

- uzavie obvod pro kontrolky signalizace skluzu KA a KAx.

Pomocné relé skluzu PRS sepne a svymi kontakty:

- zatadi do obvodu ciziho buzeni budic¢e odpor R46,

- rozpoji obvod relé RD a RE (dojde ke snizeni otacek) naftového motoru,
- Uzavird obvod houkacky HK?2.



Vysoka teplota oleje motoru

Jestlize dojde k poruse ve chlazeni, zvySuje se postupné teplota vody a oleje naftového
motoru na nebezpecnou hodnotu. Kontrolni termostat IT3 je zabudovan v olejovém mazacim
okruhu a spina pfi teploté oleje 88 az 90°C. Svymi kontakty uzavie obvod relé signalizace
RK:

... vodi¢ 202, kontakty IT3, vodi¢ 514 . ..

a) kontrolky zvySené teploty KD1 a KD1x, vodi¢e 108 a 109,

b) civka relé¢ RK, vodic¢ 517, klidové kontakty relé RK1, vodi¢ 107.

Relé RK sepne a svymi kontakty:

RK1 - zapoji do obvodu vlastni civky odpor R35,

RK2 - premosti vlastni civku a relé RK odpoji (zkratuje),

RK4 - ptipoji houkacku HK1 pfes kontakty jizdniho kontroléru JK1 nebo JK1x.

Relé signalizace RK stfidavé spind a rozpind, pferuSované zni houkacka. Akustickou
signalizaci ukon¢ime sjetim jizdniho kontroléru se stupiiti, rozpojenim JK1 (JK1x). Relé RK
vSak i dale pferuSované spind a kontrolky trvale sviti, dokud teplota nepoklesne.

Signalizace poZaru

Vznikne-li pod kapotou v prostoru turbodmychadla nebo v hlavnim elektrickém rozvadéci
lokomotiv T 466.2 od II. série zvySena teplota (140 az 170°C), sepne piislusny hlasi¢ pozaru
HP1, HP2 nebo HP3 a pies pojistku P17 sepne pomocné relé¢ pozaru PR8, které svymi
kontakty:

PR81 - uzavira obvod signalizace vodi¢em 516 pro druhou lokomotivu (pouze pii
vicenasobném fizeni),

PR82 - uzavira obvod pro kontrolky pozaru KP a KPx (ptes diodu 06 z vodice 202),

PR83 - uzavie obvod houkacky HK1 (akustické signalizace).

Zaneseni filtru jemné filtrace

V ptipad€ zaneseni filtru jemné filtrace u lokomotiv T 466.2 od V1. vyrobni série sepne
indikator zaneseni filtru IZ a uzavie obvod pro kontrolku KF na stanovisti strojvedouciho.
Lokomotivu je nutné odstavit do opravy - filtry vycistit.

Piekroceni maximalni rychlosti lokomotivy

Jestlize dojde k piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti lokomotivy (u T 466.2 vSech sérii, u T
448.0 pouze u lokomotiv od vyrobniho ¢isla 613), sepne relé RZ4. Jeho kontakty:

RZ41 - rozpoji obvod civek elektropneumatickych ventil VS1 a VS2 a civky stykace BG —
lokomotiva ztrati vykon a otdcky klesnou na volnob¢h,

RZ42 - v obvodu civky vlastniho relé podrZi relé sepnuto i po poklesu rychlosti, relé se odpoji
sjetim jizdniho kontroléru se stupiili - rozpoji kontakty JK8 (JK8x).

Tato rychlostni ochrana zasahuje u T 466.2 pfi rychlosti 105 az 114 km/h, u T 448.0 pii 84 az
94 km/h, slouZi k vylouceni tzv. synchronniho skluzu vSech dvojkoli, jemuz nemlZze bézna
skluzova ochrana zabranit. T 448.0 L. az III. série tuto ochranu nemaji.

Regulace chlazeni vody

Pti dosazeni nastavené hodnoty teploty sepne termostat chladici vody hlavniho okruhu IT1 a
uzavie obvod pro elektropneumaticky ventil VY1. Sepnutim vpusti tlakovy vzduch 0,35 MPa
na tfeci spojku predniho ventilatoru chladi¢t vody a do valecka zaluzii hlavniho okruhu .



Sepnutim termostatu IT2 otevira elektropneumaticky ventil VY2 ptivod vzduchu pro spojku
druhého ventilatoru a valecky zaluzii vedlejsiho chladiciho okruhu.

Termostat IT1 spina pti 75°C, IT2 pti 55°C.

U lokomotiv T 466.2 od VI. vyrobni série a u T 448.0 od IX. série se ovladaji i zaluzie ve
stieSe nad ventilatory.

Ostatni obvody

Spinacem ST se ovlada ve dvou polohach motorek ventiladtoru kaloriferu kabiny MT, ktery
zajistuje dodavku ohtatého topného vzduchu do kabiny.

Spinacem SO se ovladaji stropni ventiladtory MO a MOXx pro ventilaci kabiny v letnim obdobi.
Vsechny tfi ventilatory jsou chranény jistiem J4.

Tlacitky TB1 nebo TB2 je u lokomotiv T 466.2 ovladan elektricky odbrzd’'ova¢ DAKO OL 2,
oznaceny ve schématu ODB.

Ovladani automatického sptahla neni ve funkci.

Ptes pojistku P15 jsou napajeny vysilace EP a ET méficich piistrojii a UP a UT, tj. vlastni
meéfici piistroje na stanovistich.

U T 448.0 nejsou na pomocném stanovisti:

- tlakomér oleje naftového motoru EP3x

- teplomér oleje naftového motoru ET2x

- teplomér vody naftového motoru ET3x

- neregistracni rychlomér URx

Obvody osvétleni jsou napéjeny pies pojistku P16, jisti¢e J5, J6,J7 a J10 a ovladany
jednotlivymi vypinaci.

U T 448.0 nejsou zarovky Z18 a Z19.

U T 466.2 je navic obvod vlakového zabezpecovace VZ s jisti¢i J12, J13 a J14 a obvod
mazani okolkd (plastickym mazivem) s jisti¢em J8. Impulsni ¢len IC ovladan vodicem 549
signaly od rychloméru ER spina elektropneumatické ventily VO1 a V02 v zavislosti na
zafazeném sméru (kontakty PZ7 a PZ8). U lokomotiv do ¢isla 328 vybavenych zatizenim pro
mazani okolki olejem tyto kontakty nejsou, je vSak pouzit dalsi elektropneumaticky ventil
V03 pro zasobnik oleje.

Zastavovani naftového motoru

Jestlize chceme zastavit naftovy motor, je nutné jej nechat bézet alesponi 10 minut pii
volnobéznych otackach, aby nedoslo k zape€eni pistnich krouzkl. Rychlé zastaveni je mozné
jen v piipadé€ ohroZeni bezpe¢nosti naftového motoru nebo jiné navazné ¢asti.

Je nutné, aby ventilatory chladicii vody byly v klidu, tj. teplota kapaliny v okruzich musi byt
pod hodnotou, kdy spinaji termostaty.

Teprve potom miiZeme provést vlastni zastaveni motoru. Stiskneme tlacitko "stop" TP1 nebo
TP1x, a tim:

- pferusime obvod civek stopmagnetu FP1 a FP2, tim dojde ve sdruzeném vykonnostnim
regulatoru ke strzeni malého Soupatka v pistu multiplikatoru do spodni polohy, a tim
preruSeni dodavky paliva do motoru;

- uzavieme obvod elektropneumatického ventilu kompresoru VK a odleh¢ime tak kompresor -
Tlacitko "stop" je nutno drzet az do Gplného zastaveni naftového motoru, nebot’ jinak se
zastavovani motoru prerusi a naftovy motor se opét rozbehne. Zastavovani je mozno nouzove
uskutecnit také ru¢ni pakou na regula¢ni ty¢i pfimo na motoru.

Pti vicenasobném ftizeni Ize stopovat i z druhé lokomotivy. Po zastaveni motoru v zimnim
obdobi je nutno provést takova opatieni, aby nedoslo k poSkozeni chladicich okruhd.

V kabiné se vypnou vSechna svétla, elektromotor kaloriferu nebo elektromotorky ventilatord,
zastavi se stérace apod. V hlavnim elektrickém rozvadéci se vypne odpojovac baterie OB, a



tim se odpoji vSechny elektrické obvody. Vypusti se sraZzeny kondenzat ze vSech
vzduchojemil, z odkapnic na prubézném potrubi, z odolejovace, z odkapnice na mezichladici
kompresoru a ze vzduchovych filtri brzdového potrubi.

Rukojet’ brzdice DAKO BS 2 se piestavi do zavérné polohy a klicem se brzdi¢ uzamkne.
Jizdni kontrolér se zablokuje pfestavenim smérové paky do nulové polohy a jejim vyjmutim.
Zabrzdi se rucni brzdou po predchozim odbrzdéni pifimocinné brzdy a zajisténi lokomotivy
pomoci klint.



